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DR Schnelltrieb-
wagen fuhren in den
30er Jahren auf vielen
Strecken 160 km/h. Die-
se Geschwindigkeit wur-
de bei der Deutschen
Reichsbahn von 1945
bis 1991 nie wieder er-
reicht. 10

Zum Titelbild:

Legt man eines Tages ei-
nen Schnitt durch die Al-
pen, wie wir es in der
Schule am mathemati-
schen Modell des Kegels
gelernt haben, werden sie
sich wie die alpenlandi-
schen Kase préasentieren:
Zig Tunnel, seit Hannibals
Zeit gebohrt, dienten ein-
zig dem Zweck, seine be-
schwerliche Alpeniiber-
querung auf Elefanten be-
tulicher vollziehen zu kdn-
nen. Das Bohren hat bis
heute kein Ende. Im Ge-
genteil, erst jetzt geht's
an die richtig groBen
Locher, Basistunnel heiBt
das Stichwort.

Foto: KLAWIAN
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Das 600-mm-spurige Streckennetz der PKP ostlich
von Pita (Schneidemihl) ist im Gegensatz zu bewuBt ge-
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worden. Seite15
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men, war einer der verzweigten Endpunkte der
legendédren Spreewaldbahn. Wie dhnlich das
Auhagen-Modell des Empfangsgebaudes dieses
Bahnhofs dem des Vorbides ist, untersuchen wir
in unserem Ahnlichkeitsvergleich. 41
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An!ﬁﬂﬁch der Kolner -
Modellbahnausstellung -
im November 1992 wurd,
der Verein der Kolner

Modelleisenbahnfreunde Sis

fiir die Nachhildung eine8%
Teils der im Schwarzwald -
gelegenen Hdllentalbahn.
mit einem ersten Preis™
ausgezeichnet. Zu Recht,
wie dieses Bild beweist.
0b es die 10.000 Baume
aus Naturmaterial oder
von Natursteinen abge-
formte . Felsen” sind:
Naturbeobachtung, hand-
werkliches Kannen und
Liebe zur Eisenbahn ha-
ben hier eine gliickliche
Synthese gefunden.

AY




llenthalben sind in unserem

Land an der Eisenbahn In-

eressierte dabei, sich nicht
allein iiber Modelle das Vorbild
ins Haus zu holen, wm es von sei-
nem ganzen Wesen her zu erfassen
und nachzubilden, sondern viele
Freunde und Gemeinschaften be-
schiftigen sich auch direkt mit dem
Vorbild, sei es iiber das Sammeln
oder iiber die Geschichie. Eine
spezifische Gruppe sind die Mu-
seumsbahner. lhr Anliegen ist es
oft, mit vor dem Verschrotten be-
wahrten Wagen und Lokomotiven
auf von der Bahn aufgegebenen
Strecken historischen Eisenbahn-
betrieb wieder ins Leben zu rufen,
zu ihrer eigenen Befriedigung und
zur Freude tausender Besucher.
Auch der pidagogische Wert ist
nicht zu unterschitzen, denn Kin-
dern wird hier die Chance gegeben,
die Bahn ihrer Grofeltern lebendig
zu erleben.
Wohl kaum ist zu beschreiben,
welch Hochgefiihl unsere Freunde
beherrschi, wenn eine aus dem
Schrott geborgene und wieder be-
triebsfahig hergerichtete Lokomo-

tive die ersten Meter aus eigener
Kraft zuriickzulegen beginni.
Indes: Eisenbahnen im Mafstab
1:1 sind kein Spielzeug. Es ist nicht
so sehr das Problem und die
Kunst, die oft zig Tonnen schwe-
ren Fahrzeuge in Bewegung zu set-
zen und zu halten, sondern sie zu
bremsen, so, daf} sie keinen Scha-
den anrichten. Damit nicht genug.
Eine Dampflokomotive enthiilt in
Form ihres Kessels eine ungeheure
Energiebombe, die jederzeit losge-
hen kann, wenn sie nicht sorgfiltig,
sachkundig behandelt wird. Die
Gefahr, dabei Menschenleben zu
gefiahrden, ist umso grofler, wenn
solche Lokomotive einen mit Fahr-
gdsten besetzien Zug zieht. Um ei-
ne Vorstellung von dem Energiein-
halt eines Lokomotivkessels zu
vermitteln, sei an den Unfall in Bii-
terfeld im Jahre 1977 erinnert: Der
Kessel der 01 516 rifs und ent-
wickelte sich in Sekunden zu ei-
nem Raketentriecbwerk, loste sich
vom Lokomotivrahmen und
krachte nach einer iiber 300 Meter
weiten Luftreise auf die Bahnglei-
se. Es ist also im Interesse der of-

PRELLBOCK

fentlichen Sicherheit nur zu be-
griifien, daf} die Deutschen Bahnen
Ende Oktober 1992 , Richtlinien
Jiir die Zulassung historischer
Triebfahrzeuge Dritter auf dem
Streckennetz der DB und DR*
herausgegeben haben, die seir Mit-
te Januar 1993 giiltig sind. Viel-
leicht mag diesem oder

offen bleiby, sind die Tarife. Nie-
mand, ob die auf dem Gebiet der
Bahntouristik titigen Reiseunter-
nehmen oder die Museumsbahn-
vereine, kénnen bei ihren Angebo-
ten davon ausgehen, sich eine gol-
dene Nase verdienen zu wollen. So
etwas gibt dieses Geschiift nicht
her. Selbstredend will

jenem das 32 Blatt um-
fassende Vorschriften-
werk kleinlich erschei-
nen. In Wirklichkeit je-
doch — und der Autor
weifs als gelernter Lok-
fiihrer, wovon er
schreibt — ist es ein Ab-
bild der Stwmme der vie-
len aufeinander abge-
stimmten Titigkeiten,
die beim Betriebsmaschinendienst
seit tiber hundert Jahren die tigli-
che Arbeit des Werkstiitten- und
des Fahrpersonals ausmachten und
die Sicherheit garantierten.

Wer also kiinftig mit eigener Loko-
motive und eigenem Zug auf if-
fenilichen Schienenwegen fahren
will, weifs, welche Voraussetzun-
gen zu erfiillen sind. Was jedoch

auch keiner Geld zu-
setzen.

Doch die Bahn scheint
anders zu rechnen.
Auch sie hat histori-
sche Lokomotiven und
Ziige. Und sie hat das
Streckenmonopol. So
hért man denn von
Forderungen fiir die
Benutzung von Eisen-
bahnstrecken, die einem den Atem
verschlagen. Es ist hohe Zeit, auch
hier Transparenz, Offentlichkeit
und faire Bedingungen zu schaf-
fen. Schlieflich engagieren sich die
Freunde der Eisenbahn nichi ge-
gen, sondern fiir das Vorbild.

Fritz Borchert

FAHRPLAN E= Ausstellungen, Termine, Markt

13.2. Sonderfahrt

von Zwickau Uber Falkenstein - Adorf - Vojtanov - So-
kolov - Nové Role - Nejdek - Johanngeorgenstadt -
Aue/Sa. nach Zwickau mit 50 849, CSD BR 556 und
Traditionseilzug DR. Zwickau ab ca. 7.30 Uhr,
Zwickau an ca. 19.30 Uhr.

8.5.Sonderfahrt von Zwickau tiber Chemnitz Kichwald
- Flbha - Wolkenstein - Annaberg-Buchholz - Markers-
bach nach Zwickau mit 50 841, 86 001 und Traditions-
gilzug DR.

Info: Verein Eisenbahntradition Zwickau e. V. , Bahn-
hofstr. 69, 0-9540 Zwickau, Tel: 0375/893100 (diens-
tags 14-18 Uhr)

13.-16.2. Modellbahnausstellung

im Jugendklubhaus “Artur Becker”, Wallstr, 29,

O- 4370 Kothen.

Offnungszeiten: Samstag, Montag und Dienstag von
14 bis 18 Uhr; Sonntag von 10 bis 18 Uhr.

Info: Gert Barche, Feldstr. 17, 0-4370 Kéthen, Tel:
03496/3895, Modelleisenbahn Club Kéthen/Anh. e.V.

13. -21.2. Modellbahnausstellung

im Hauptbahnhof Dresden, Kultursaal, Bahnsteig 17.
Offnungszeiten: Samstag/Sonntag von 10 bis 18 Uhr;
Montag bis Freitag von 15 bis 19 Uhr.

Info: Minibahnelub Dresden, Peter Winter, Duckwitz-
str. 6d, O- 8023 Dresden.

DGEG-Studienfahrten
13./14.2. Uber die Tauernbahn

| mit dem ,Glasemen Zug” ab Miinchen nach Saalfel-
den, Spittal-Millstattersee und zum ReiBeck-Seenpla-
teau.
6.3. Durch Holland
mit der "Blokkedoos", Rundfahrt ab Utrecht CS mit
hist. Elektrotriebwagen BD 9107 der NS Uber Giter-
strecken und Verbindungskurven nach Hilversum, Am-
sterdam, Gouda, Den Haag, Rotterdam und Dord-
recht, Gruppenreise ab/bis Duisburg mit EC.
20./21.3. Uberlandbahnen
um Lille und Charleroi mit ex-Vestischen Wagen und
musealen ex-SNCV-Fahrzeugen.

Gruppenfahrt ab Kain.
Info: Deutsche Gesellschaft fir Eisenbahngeschichte
ev., Studienfallrten. PF 2045, W- 4130 Moers 1.

28.2. Winter-Dampf

mit hist. Zug des Bayerischen Lokalbahn Vereins auf
der Tegernseebahn mit TAG 7 und Cn2-J.A, Maffei,
genannt ,Sepperl“. Tegernsee ab 10.35 Uhr,

13.21 Uhr, 14.45 Uhr. Als Zubringer verkehrt ein Spei-
sewagen im Eilzug Minchen - Tegernsee, Minchen
ab 8.35, Tegernsee an 10.03 Uhr.

Info: Bufe-Fachbuchzentrum, Donnersbergerstr. 57,
W- 8000 Miinchen 19, Tel: 089/160109.

28.2. Modellbahn- und

Automodellbaubgrse

im Freizeit- und Erholungszentrum in der Berliner
Wuhiheide (FEZ) von 10 bis 15 Uhr.
Tischbestellungen: FEZ-Wuhlheide, Herrn Tinius,
Postamt 1, PF 25, O- 1170 Berlin, Tel: 030/63887533,
Fax: 030/6353295.

1./2.5. GroBbahn-Treffen

in der Sporthalle des FEZ sowie angrenzender Wie-
senfldche, beschrankter Umfang von Ubernach-
tungsmadglichkeiten.

Info: FEZ- Wuhlheide Anschrift siehe oben.

28.2. Tauschbirse

im Kulturhaus in A- 6370 Reith bei Kitzblhl. EinlaB:
7.30 Uhr, Tischgebihr: S 70.-

Info:Walter Schiader, Tel: 0043/07242/217023.

6. und 7.3. Dampf-Sonderfahrt

2ur Wiederinbetriebnahme der 50 3670 auf dem Strek-
kennetz der PKP. Einsatz der Lok ab Kistrin (Polen)
nach Wollstein ins dortige Bw und zurilick bis Kunowi-
ce (Grenze). Sonderzug fahrt ab Berlin-Lichtenberg bis
Kiez/Kistrin und ab Frankfurt (Oder) bis Berlin-Lich-
tenberg mit Diesellok. Fahrpreis: Erwachsene 79,-DM,
Kinder 39,50 DM von/bis Berlin,

Am 7.3, Uberfiihrungsfahrt der 50 3670 auf dem
Streckennetz der PKP {iber CSD nach Wien mit Sitz-,
Schlaf- und Speisewagen der PKP.

Anmeldung umgehend schriftlich. Info und Anmel-
dung: Freizeitgruppe 50 3670 Nostalgie Express Berlin
e.V., WeitlingstraBe 22 im Bahnhof Lichtenberg,
0-1130 Berlin, Tel: 030/4 52 70 42 ab 20.00 Uhr oder
Anrufbeantworter.

7.3. und 19.9. Tauschbirse

mit Ausstellung in der Aula der Overbergschule,

W- 4421 GrofB Reken von 11 bis 16 Uhr.

Info: Peter Ihling, Tel. und Fax: 02369/5111, Jirgen
Freidank Tel: 02864/3837. HO-Westmiinsterland
Club e.V.

20.3. Sonderfahrt

mit ETA 515 ins Minsterland: Wanne-Eickel- Reck-
linghausen Ost - Gladbeck West - Dorsten - Coesfeld
- Ahaus - Alstétte - Ahaus - Liinen Siid - Recklinghau
sen Ost - Wanne-Eickel. Zahireiche Fotohalte, '
Fahrpreis: DM 84.-

Info: ArGe Schienenverkehr Minsterland e.V., M.
Schumann, Gertrudenstr, 18, W- 4400 Minster 1, Tel:
0251/277443,

27.3.Modellbahn-Tauschmarkt

in der Marienschule, Poststr. 40, O- 4800 Naumburg
von 8 bis 13 Uhr,

Info: Naumburger Modellbahn-Club 1963 e.V.
Poststr. 40, O- 4800 Naumburg

3.4. Tauschmarkt

im Saal des KRYSTALLPALAST, O- 9123 Klaffenbach,
Hauptstr. 52 von 9 bis 13 Uhr. Tischgebiihr

5.- DM. Einsendeschiuf: 19.3.93.

Tischbestellung: Johannes Haase, Hauptstr. 54, |
0- 9123 Klaffenbach/Erzg., MEC Chemnitz e.V., |

3.4. Sonderfahrt

mit VT 54 auf der Hersfelder Eisenbahn .

15.5. mit VT 98 von Menden tber Scherfede nach
Holzminden. Rickfahrt (iber Paderborn - Biiren -
Brilon-Wald, Fotohalte, Scheinanfahrten.

Info: Eisenbahnfreunde Honnetal e.V., PF 12 60,
W-5750 Menden 2.
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Von jeher ist die
Schweiz eines der
wichtigsten Transit-
lander fiir den Giiter-
transport zwischen
Nord- und Siideuropa.
Das Transportaufkom-
men auf den wohl
markantesten Transit-
relationen des Lan-

chon vor 120 Jahren setzte
Sdie Schweiz mit dem Bau

des Eisenbahntunnels am
Gotthard zwischen Goschenen
und Airolo Zeichen fiir einen eu-
ropdischen Transitverkehr. Durch
besondere ingenieurtechnische
Leistungen entstand hier bis zum
Jahre 1882 mit einmaligen Ram-
pen und der Lange von 15 km
der wohl spektakulédrste Tunnel-

O &=

Bahmer

e

Foto: R. R. Rost

Basistunnel
fur AlpTransit

des, der Gotthard- und Lotschbergbahn, steigt
nicht zuletzt durch den nun bestehenden eu-
ropdischen Binnenmarkt standig weiter an,
wenn auch die Schweiz selbst daran nicht un-
mittelbar beteiligt ist. Neue Bahnanlagen sind
auf langere Sicht unumganglich.

bau der Welt. Der internationale
Gliterverkehr erreichte nach dem
zweiten Weltkrieg von Basel und
St. Gallen kommend in Richtung
Chiasso einen stetigen Zuwachs.
Die Kapazitatsgrenze dieser Tun-
nelmagistrale ist inzwischen er-
reicht. Ungeachtet dessen wird
aber das Verkehrsaufkommen
weiter wachsen.

Eine ahnliche Situation zeigt sich

auf der Lotschbergtunnelstrecke.
Von 1906 bis 1913 erbaut, gehort
sie nicht wie die Gotthardstrecke
den Schweizerischen Bundes-
bahnen (SBB), sondern ist Be-
standteil der Berner Alpenbahn-
Gesellschaft Bern-Lotschberg-
Simplon (BLS).

Auch die BLS lbernimmt dank
inrer geographisch ginstigen La-
ge beachtliche Transitleistungen
im européischen Nord-Sid-Ver-
kehr, und zwar aus Richtung
Bern nach ltalien, insbesondere
zum Knoten Mailand.

Die ersten Projekte

Vor genau 30 Jahren befaBte sich
eine eigens fir die Lésung inter-
nationaler Verkehrsfragen ins Le-

ben gerufene ,Kommission Ei-
senbahntunnel durch die Alpen”
erstmals mit dem Ausbau der
Nord-Siid-Eisenbahnmagistralen.
Schon damals zeichnete sich
langfristig die Uberforderung der
Schienenwege durch den Gott-
hard und Létschberg ab.

Damals wurden erstmals finf Va-
rianten fiir den Bau von Basistun-
nelanlagen insbesondere am
Gotthard diskutiert, aber aus fi-
nanziellen Grinden nicht weiter
verfolgt.

Basistunnel haben den Vorteil,
ohne Rampenbauten sozusagen
am FuB das Gebirgsmassiv zu
durchstoBen. Sie ermdglichen
und erfordern eine Trasse mit Pa-
rametern, die denen auf dem
Flachland nahekommen. Der



bautechnisch und finanziell hohe
Aufwand entschadigt im Laufe
der Betriebsjahre durch geringere
Unterhaltungsarbeiten am Ober-
und Unterbau, eine reibungslose
Betriebsflihrung durch nur gerin-
ge Neigungen und vor allem
durch eine hohe DurchlaBfahig-
keit dieser Strecken. Gerade die-
se ist in den nachsten Jahrzehn-
ten dringend erforderlich, will die
ohnehin eisenbahnfreundliche
Schweiz von einem Verkehrskol-
laps auf der StraBe verschont
bleiben und nicht auf z. T. erheb-
liche Einnahmen aus dem Tran-
sitverkehr verzichten.

Basistunnel

-

Kiihlwagenganzzug mit Lebensmitteln aus Italien auf der Gotthardstrecke im
Bahnhof Gurtnellen. Ziel des Zuges ist Deutschiand.

it

unumganglich

Das besonders zu Beginn der
80er Jahre stark gestiegene G-
terverkehrsaufkommen im Tran-
sitverkehr veranlaBte das Eid-
gendssische Verkehrs- und Ener-
giewirtschafts-Department H(ED-
VED) erneut, die sich standig er-
hoéhenden Verkehrsstrome genau
zu analysieren und die daraus er-
wachsenden Strecken- und Tun-
nelbauten abzuleiten.

Wahrend 1970 auf der Nord-Siid-
Achse Nordeuropa - ltalien 53
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Zwischenstufe fiir AlpTransit: Zweigleisiger Ausbauer BLS. .fe rbe:'fen
sind inzwischen abgeschlossen.

Briickenneubau in Kiosters. Er ist fiir die Tunnelneubaustrecke der Rhati
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im kombinierten Verkehr. Sattel-
auflieger, GroBcontainer, Wech-
selbehalter, aber auch ganze
Lastzlige - bekannt als Rollende
LandstraBe - werden auf Tragwa-
gen verladen und umweltfreund-
lich, effektiv und schnell auf der
Schiene durch die Alpenmassive
gefahren.

Fast 60 Millionen t des europdi-
schen Nord-Siid-Transitverkehrs

" werden pro Jahr um die Schweiz

herumgefahren. Einerseits sind
die mehr als 28 t schweren
Lastziige aufgrund der véllig aus-
gelasteten Gotthard- und Létsch-
berg-Tunnel-Strecken dazu ge-
zwungen, andererseits ist der
Umweg auf der StraBe Uber den

[ == Neubaustrecke
= BestehendeStrecke
=31 AnschluB Ost-

ITALIEN

a4

B}-)Hinzona
Lugano
hiasso

ITALIEN

Millionen t Guter bewegt wurden,
waren es 1990 bereits 84 Millio-
nen t Giter. Davon gelangen der-
zeit 17 Millionen t Giter pro Jahr
im Transit durch die Schweiz. Da
der Lkw-Verkehr aus Umwelt-
grunden hier nur mit maximal 28 t
schweren Fahrzeugen zugelas-
sen ist, werden 80 Prozent der
Transitglter auf der Schiene be-
wegt. Das geschieht zunehmend

Brenner oder den Mount Blanc
fur die Spediteure augenblicklich
zum Teil noch rentabler.

Das Ergebnis der Untersuchun-
gen durch das EVED prophezeit
eine Verdoppelung des Alpen-
transitverkehrs bis zum Jahre
2010. Daher empfahl das EVED
bereits 1986, den Bau von Basis-
Tunnelanlagen am Gotthard und
Létschberg in Angriff zu nehmen.

- Y

Foto: A, Buchmann

-
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Neue Wege
mit AlpTransit

In den letzten Jahren entstand
daher ein Konzept unter dem Be-
griff AlpTransit. Neue Hochlei-
stungsbahnen sollen um die
Jahrtausendwende unter den
Schweizer Alpen hindurchfiihren.
lhr Kernstiick bilden die neu zu
bauenden Basistunnel, die sich
im dichtesten Nord-Siid-Ver-
kehrsstrom Europas befinden
werden. Das AlpTransit-Vorha-
ben baut ausschlieBlich auf die
Schiene, verbessert auBerdem
die Verkehrsachse Paris-Lausan-
ne-Mailand. Gleichzeitig wird
AlpTransit Bestandteil des eu-
ropdischen  Hochgeschwindig-
keitsnetzes fiir den Personenver-
kehr. Dann wird die Reisezeit
zwischen Basel und Mailand statt
sechs nur noch gut drei Stunden
betragen. Die enormen Fahrzeit-
verkurzungen sollen kunftig mehr
Fahrgaste vom Auto auf die Bahn
locken. Rund ein Drittel des Rei-
severkehrs ging von 1973 bis
1986 beispielsweise auf der Gott-
hardbahn zugunsten der StraBe
verloren. Die SBB mochten diese
Verkehrsanteile zurlickgewinnen.
Sie entlasten zugleich StraBen
und Umwelt.

Das NEAT-Programm

SchlieBlich wurden am 13. Mai
1990 der Offentlichkeit die ,Neu-
en Eisenbahn-Alpentransversa-
len" (NEAT) vorgestellt. Sie um-
fassen:

¢ egine leistungsfahige Flach-
bahn Arth-Goldau-Gotthard-Ba-
sistunnel-Bellinzona-Lugano,

¢ den Bau eines Lotschberg-
Basistunnels, ausgehend von
Frutingen,

e verbesserte Anbindung der
Ostschweiz an die Gotthardlinie,

+ die Modernisierung der Strek-
ken ab St. Gallen in der Richtung
auf die Nord-Std-Magistralen
und

* den Ausbau des Bahnhofs
Chur.

Den Schwerpunkt bilden ohne
Zweifel die neuen Tunnelstrecken
an Lotschberg und Gotthard. Am
27. September 1992 stimmten
die Schweizer Birger mit groBer
Mehrheit diesen Bauvorhaben zu.
1993 werden u.a. die Planungen
vorbereitet, Gesetze erlassen und
Umweltvertraglichkeitsgutachten

erstellt. Fir 1994 wird mit der Ge-
nehmigung der ersten Vorprojek-
te durch den Schweizer Bundes-
rat gerechnet. Im Jahre 1995 sol-
len dann die Hauptbaustolien der
Basistunnel angeschlagen wer-
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ZeitgemaBer Tunnelbau fiir die Ziircher S-Bahn im Jahre 1985. So kann auch
eine kiinftige Basistunnelbaustelle am Gotihard oder Ldtschberg aussehen.

den. Die Inbetriebnahme der
Lotschberg-Basislinie ist fir das
Jahr 2005 vorgesehen.

Die 28,4 km lange zweigleisige
Tunnelstrecke wird dem standig
steigenden Verkehrsaufkommen
Rechnung tragen. Dazu ein Ver-
gleich: 1976 verkehrten auf der
bestehenden  BLS-Létschberg-
bahn taglich 90 Reise- und Gi-
terzlige; inzwischen sind es 110,
Tendenz: stark steigend. Im Jah-
re 2010 rechnen Verkehrsexper-
ten allein auf dieser Relation mit
220 Zugfahrten pro Tag. Damit
wird neben dem Neubautunnel
am Loétschberg die alte Tunnelan-
lage bestehen bleiben und wei-
terhin eine wichtige Verkehrsader
sein.

Wesentlich umfangreicher wer-
den die Arbeiten fir den Bau des
49 km langen Gotthard-Basistun-
nel ausfallen.

Bis zu 60° C Warme weist das
Gebirgsmassiv des Gotthard in
2000 m Tiefe auf. Hier sind mo-
dernste Technik und Technologi-
en erforderlich, um den Tunnel-
vortrieb durch ,zucker- und
mehlkérnige Gesteine" (so der
Ziricher Tagesanzeiger) und un-
ter starkem Wasserdruck im ge-
planten Zeitraum auszufihren.
Taglich sollen dann 400 bis 450
Zige durch den Tunnel rollen.
Mit dem Durchstich ist nicht vor
dem Jahre 2010 zu rechnen.

Im Jahre 2070
amortisiert

Die gesamten AlpTransit- bzw.
NEAT-Vorhaben erfordern nach
derzeitigen Erkenntnissen 15 Mil-

liarden Schweizer Franken, ver-
teilt auf 15 Jahre Bauzeit. Wie
hoch die Kosten tatséchlich fir
diese Bauten sein werden, ver-
mag kein Experte voraussagen,
von den ublichen Teuerungsraten
und steigenden Bauzinsen ganz
abgesehen.

Die Mittel sollen zu einem Viertel
aus der Mineraldlsteuer und zu
drei Viertel vom Kapitalmarkt
kommen. 60 Jahre nach Inbe-
triebnahme aller Neubauten, also
im Jahre 2070, sollen sich die
Kasten amortisiert haben.

Aber unter dem Strich gibt es kei-
ne Alternative zu diesen Bauvor-
haben, wenn die Schweiz nicht
zu einem alpinen Bollwerk in Eu-
ropa erstarren will. Und: Es wer-
den wihrend der Bauzeit 9000
Arbeitspldtze gesichert.

Foto: SBB-Magazin
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Als wfchr:;ﬁe AnschluBiverbindung zi: den gep!a"ritén Neubaustrecken gilt

Zunachst
Aushaustrecken

Um den standig steigenden Ver-
kehr auffangen zu konnen, wer-
den bereits jetzt die bestehenden
Strecken am Gotthard und
Lotschberg leistungsfahiger ge-
macht.

Nach 15 Jahre aufwendiger Ar-
beiten wurde am 15. Mai 1992
der durchgehend zweigleisige
Betrieb auf der Bern-Létschberg-
Simplonbahn (BLS) zwischen
Spiez und Brig eroffnet. Damit
konnen auf der Strecke kiinftig
mehr als 4 Millionen t Transitgl-
ter pro Jahr gefahren werden. Ab
1994 soll das ,Huckepack-Provi-
sorium Létschberg"  wirksam
werden. Die dafir erforderlichen
Arbeiten umfassen das Verlegen
eines gegen die Tunnelmitte ver-
schobenen dritten Schienenpaa-
res im Loétschbergtunnel, das
groBere Fahrzeughdhen zulaBt.
Kiinftig konnen 14 Huckepack-
Zuge taglich durch den Tunnel
rollen, das sind im Jahr 105 000
verladene Lastkraftwagen.
Ahnliche Verdnderungen sind seit
1990 im Bereich des Gotthard-
tunnels im Gange. Ab 1994 sollen
taglich 44 Huckepack-Ziige mit
doppelter Lange durch den Tun-
nel fahren. Daher konzentrieren
sich hier die Bauarbeiten auf die
Verlangerung von Betriebsgleisen
auf den Bahnhofen der Gotthard-
bahn und den Einbau einer lei-
stungsfahigen  Sicherungstech-
nik.

Dennoch: Die Eckhoéhe fiir den
Huckepackverkehr im Gotthard-
tunnel muB auf 3,80 m bis 3,90 m
beschréankt bleiben - das sind
durchschnittlich 0,30 m bis 0,50
m weniger als fur einen idealen
Huckepack-Verkehr erforderlich.

auch die nach Chur. Der dortige Bahnhof wird in den ndchsten Jahren total
umgebaut. In Vorbereitung dessen entsteht ein neuer Bushahnhof iiber den

Bahnhofsaniagen von Chur.

Foto: A. Buchmann



Folgebauvorhaben

Die NEAT-Vorhaben beriicksich-
tigen aber auch das Schienen-
netz in der Ostschweiz. Ausge-
baut wird die AnschluBstrecke
zur Gotthardlinie, die in St. Gallen
beginnt und {ber Rapperswill
nach Arth-Goldau fihrt. Kinftig
werden die Ziige in Richtung
Gotthard auf der durchgehend
zweigleisig auszubauenden
Strecke St. Gallen-Pfaffikon-Au
und von dort den neu zu bauen-
den Hirtzeltunnel passieren, um
dann auf die Gotthardbahn zu
gelangen. Der projektierte Zim-
merbergtunnel zwischen Zirich
und Zug wird aus Richtung Stutt-
gard/Schaffhausen bzw. Win-
terthur ebenfalls eine direkte Ver-
bindung zur Gotthardbahn schaf-
fen.

Uberdies wird in der Schweiz an
weiteren Tunnelanlagen gebaut,
die zwar nicht zu den NEAT-Vor-
haben gehdren, aber im Rahmen
des AlpTransit-Vorhabens Prio-
ritdt genieBen. Um einen rei-
bungslosen Betrieb u.a. in Rich-
tung Gotthard und Létschberg zu
garantieren, wird derzeit der ge-
samte Bahnhof Chur als Trenn-
stelle zwischen den SBB und der
Rhatischen Bahn (RhB) umge-
baut. Er wird zum Teil unterir-
disch verlegt, um auf dem von je-
her beengten Terrain eine zeit-
geméaBe Anlage schaffen zu kén-
nen.

Ebenfalls in vollem Gange ist der
Bau des Vereinatunnels zwischen
Klosters und Lavin im Schweizer
Kanton Graubiinden. Die RhB er-
hélt mit dieser Strecke einen
Netzzuwachs von 21,5 km Lan-
ge. Stindlich konnen ab dem
Jahre 2000 insgesamt 400 Perso-

nen und 190 Pkw durch den Tun-
nel in Richtung Hochgebirgs-
kamm zuséatzlich gefahren wer-
den.

Bei Innsbruck
und am Brenner

Auch in Osterreich werden der-
zeit neue Tunnel angelegt. Dem-
nachst wird der 12,72 km lange
Inntaltunnel der kiinftigen Umfah-
rungsstrecke von Innsbruck fer-
tiggestellt. Aus  Deutschland
kommende Ziige brauchen dann
nicht mehr den Innsbrucker

fahren aus Richtung Rosen-z
heim-Kufstein direkt auf

durch den dann langsten Eisen-

g
B
Hauptbahnhof bertihren, sondern -
die g

Brennerstrecke. Die neue Trasse ( essszt - W et =z
Wetthewerbsgleichheit? Wahrend sich Giiterziige iiber die 1

é 2

25jahrige

bahntunnel Osterreichs soll im  Brennerbahn schidngeln, iiberspannt die Brenner-Autobahn ganze Taler.

gehdrt inzwischen ins Museum.

- e

Ein erst zum Teil ausgehobener Tune! der Alpenbahngesellschaft Bern-
Latschberg-Simplon (BLS) vor 50 Jahren. Die hier zu sehende MeBtechnik

Herbst 1993 eingeweiht werden.
Sie wird ebenfalls zur Beschleu-
nigung des europaischen Nord-
Siid-Verkehrs beitragen.

Uber den Bau eines Brennerbasis-
tunnels zwischen Innsbruck und
Franzensfeste in Sidtirol gibt es
jetzt ernsthafte Verhandlungen
mit den drei beteiligten Landern
Deutschland, Osterreich und Itali-
en. In Osterreich werden zuneh-
mend Stimmen laut, die sich ge-
gen das Tunnelprojekt ausspre-
chen. Dabei geht es nicht um die
Schiene oder StrafBe, sondern
generell um den Transitverkehr,
der nach dem Willen dsterreichi-
scher Biirgerinitiativen im Interes-
se einer gesunden Umwelt be-
kampft werden soll. Dennoch
sind die Beflrworter des Tunnel-
baus optimistisch, da es in einem
zusammenwachsenden Europa
keine andere Alternative geben
kann. Wolf-Dietger Machel

Foto: BLS

EISENBAHN VIDED

Qualitits-Videofilme aus der Welt der Eisenbahn

NEUERSCHEINUNGEN!

Ein DESTI-Film

Subpreis bis 28. 2. 1993

Der neue GRATIS-FARBKATALOG ist da! Bitte noch heute anfordern!

EV75 Dampflokomotiven der BR 50 im Giiterzugverkehr

Ausgiebige Bilder von der Lokbehandlung im Bw und

handlungsreiche Fihrerstands-Mitfahrten. Hohepunkt

dieses ippigen Augen- und Ohrenschmauses bilden
I{;hﬁen mit schweren Giiterziigen.

Regelzug
LiZ?erbc:r vorauss. Frihjahr '93.

ca. 55 Minuten DM 79,=
DM 69,-

EV76
NEU!

Dampflokomotiven der BR 86 im
Personenzugverkehr
Lokomotiven der BR 86 auf planmaBigen
Einsdtzen mit einer grof3en Vielfalt aktions-
geladener Szenen. Ein Film, der nicht nur Kennern
und Freunden dieser leistungstiichtigen Maschinen viel
Freude machen wird. Erscheint vorauss. Frihjahr '93.
Ein DESTI-Film ca. 55 Minuten DM 79,=
Subpreis bis 31. 3. 1993 DM 69,-

Die Dampflokomotive - Ein Film fiir junge Leute

Die Gestalter der DESTI-Filme ,wiihlten” mal so richtig
in den Archiven: Echte Superszenen. Ein Film fir den
Dampflok-Freunde-,Nachwuchs” - und den ,alten Ha-
sen” gefdllt er auch! Lieferbar!

Ein DESTI-Film ca. 35 Minuten DM 39,50

(EISENBAHN VIDED

D-7104 Obersulm - Postfach 111 - Tel. 07134 /14294 - Fax 07134 /4280
Sthweiz: Sintrade AG - 8001 Ziirich - GroBminsterplatz 6 - Tel. 01-2625266 - Fax 01-2620695




Ein Kapifel ostdeutscher/
\__Ierkehrsgesch_ichte (

che Zusammenwachsen Westeu-
ropas mit enormer Zunahme des
grenziiberschreitenden Ge-
schéftsreiseverkehrs und Touris-
mus. Auf diese Kunden reagie-
rend, schlossen sich 1956/57
zehn Bahnverwaltungen zur TEE-
Gruppe zusammen (TEE - Trans-
Europa-Express), um zwischen
etwa 100 westeuropdischen
Stadten einen hochwertigen Rei-
sefernverkehr zu betreiben. Seit
dem 3. Juni 1957 waren die ein-
heitlich lackierten TEE-Zlge nur
mit erster Klasse und besonders
geschultem Personal unterwegs.
Bei der Deutschen Bundesbahn

Seit fast einem Jahr pendeln IC-Ziige im Zwei-
stundentakt zwischen Hamburg und Dresden.
Der 189 km lange Abschnitt Berlin-Dresden
wird dank der Hochstgeschwindigkeit von 160

km/h in weniger als zwei Stunden durchfah-
ren. Noch nie in der Nachkriegszeit konnte
die Deutsche Reichshahn ihren Kunden solch
eine Regelgeschwindigkeit anbieten.

abei gab es schon einmal ei-
nnen planmaBigen Reisever-

kehr mit 160 km/h, der Berlin
mit anderen GroBstadten und In-
dustriezentren verband und mit
Schnelltriebwagen sowie kurzen
Zigen, geférdert von stromlinien-
formig verkleideten Dampfloko-
motiven oder den legendéren E
18 und E 19, betrieben wurde.
Diese Zlge verkehrten mit Be-
ginn des Sommerfahrplanes
1936. Durch die erfolgreiche
Konkurrenz von StraBe und Flug-
zeug sah sich die DRG damals
veranlaBt, das Schnellverkehrs-
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angebot zu verdichten und zu er-
weitern. Zur gleichen Zeit richte-
ten auch andere européische und
nordamerikanische Bahnverwal-
tungen derartige Schnellverbin-
dungen ein. Der zweite Weltkrieg
setzte dem Schnellverkehr ein
jahes Ende.

In Westeuropa TEE

Um die Mitte der 50er Jahre wa-
ren die Kriegszerstorungen in der
Bundesrepublik Deutschland im
wesentlichen beseitigt. Typisch
fir die Zeit war das wirtschaftli-

verkehrten derartige Ziige ab
1958 auf einigen Strecken erst-
mals mit 140 km/h. Im Jahre
1962 war der Streckenzug paral-
lel zum Rhein gréBtenteils flr 160
km/h Plangeschwindigkeit herge-
richtet. Im gleichen Jahr fiihrte
die DB zwischen Bamberg und
Forchheim Schnellfahrversuche
bis 200 km/h durch., wobei erst-
malig die linienformige Zugbeein-
flussung als sicherungstechni-
sche Grundvoraussetzung er-
probt wurde. 1965 fanden drei
Monate lang 6ffentliche Demon-
strationsfahrten mit 200 km/h
zwischen Minchen und Augs-
burg statt. Das IC-Zeitalter kin-
digte sich an, das bei der DB
1971 mit reinen Erster-Klasse-
Zlgen und Zweistundentakt be-
gann.

Ab 1979 im Einstundentakt ver-
kehrend, kam gleichzeitig die
zweite Wagenklasse hinzu. Heute
fahren die IC-Ziige Uberwiegend
mit 160 km/h, auf einigen Ab-

Foto: Brust

Bis zum Mai 1979 verkehrte der ,, Vin-
dobona“ Berlin-Wien-Berlin als SVT.
Eingesetzt waren die damals modern-
sten Schnelltriebwagen der DR. Das
Bild entstand 1976 im Elbsandstein-
gebirge auf der gerade elekirifizier-

schnitten mit 200 km/h.

Bereits 1973 startete die DB ihr
Neu- und Ausbauprogramm flir
Hochgeschwindigkeitsstrecken.
1987 bzw. 1988 waren die ersten
Abschnitte der Neubaustrecken

Sammiung: MEB

ten Strecke Dresden-Schina. Mannheim-Stuttgart (100 km und

10erte Reisende!

Die Deutsche Reichsbahn kann Ihnen flr den Wlnlcﬁthplun 1969/70 weitere Verbesserungen Im Raisezu
fahrplan anbieten, von denen wir die nennen mach

In der Verbindung Berlin-Leipzig=Berlin verkehren zwei neue ExpreBzugpaare, flr die eln moderner Trle
wagen zum Einsatz gelangt. Nur 108 Minuten betréigt die Reisezeit. Es sind dies die Zlge:

[N} Barlin Ostb] (8.08) - Laipalg (9.54) | Ext 8 Barlin Ostbi (17.02) = Laipzig (18.50)

Ext ) Leiprig (10.31) = Berlin Outhl (12.39) Ext 7 Lalpaig (19.15) ~ Bedlin Outbl (21.05)
Folgends neus Eilidge bisten den in den WV gen Hol Inuteld Biman-k
wnd Bk !

Em Halle [5.57) - Nudbluuu am [ &) Heordhowen (§9.08) - Erdun (10.49)

Em Leinefeide (£.32) - Helle (8.40) £y Edunt [13.51) = Nordhawsen (15.23)

Im Nordhausen (10.34) = Hells [12.27) Exm Mogdeburg (1127 = Erdun (15.08)

Eam Haile (14.37) -~ Helligensiadt (17.00) Em = Magdeburg (22.07)

Dwer Lowt der Zoge E292, E295, E 29, £ 29 konnte vacllingent werden. Sle verkehcen neu mit folgendem Loubweg!

Em Leipzig (7.05) — Helligematadh (12.24) E e Birtarfeld [10.30) - Mordhawen [20.11)
(5. ] Hailigenstody (14.33) - Leipsig (18.13) Em Nordhousan (21.11) - Lelpsig (211X

Erfurt (19.04)

Neben dieser Erweiterung des Netzes der ;dlnellfnh!eﬂden Zuge werden wiederum zohlreiche Reisezd
darunter auch eine Reihe von P im 5 fohrp 1969 35 Schrw
2lige eine Reisegeschwindigheit von dber B85 km/h, so sind es Im Winterfohrplan 1969/70 bereits 48, Doy
werden & Zlge eine Reisegeschwindigekit von mehr als 100 km/h erreichen.

Talséchlich wurden bei der DR Ende der 60er Jahre einige Fahrzeitverkiir-
zungen wirksam, die man den Biirgern als Erfolg der sozialistischen Gesell-
schaft prasentierte. Ausschnitt aus dem Vorwort des zum Winterfahrplanab-
schnitt 1969/70 erschienenen Kursbuches.



Hannover-Wirzburg (327 km)
fertiggestellt. In Verbund mit
1096 km Ausbaustrecken, darun-
ter 469 km fir 250 km/h, begann
zum Sommerfahrplan 1991 der
ICE-Schnellverkehr.

Bei der Deutschen Reichsbahn
stand die eisenbahntechnische
Entwicklung auf diesem Gebiet
30 Jahre nahezu still.

Hungerration

Nachdem der zweite Weltkrieg im
ostdeutschen Eisenbahnnetz tie-
fe Wunden hinterlassen hatte,
folgte ein noch schwerwiegende-
rer AderlaB in Form gewaltiger
Demontagen zur Begleichung der
Kriegsschuld an die Sowjetunion.
(vgl. MEB 8/91, 8. 44-46).
Wahrend Frankreich lediglich 255

1944 der Anteil zwei- und mehr-
gleisiger Strecken im Bezugsge-
biet 47,2 %, so hatte man 1989
erst 30,1 % dieser Streckenkapa-
zitat wieder erreicht.

Bis 1955 wurde das tiberwiegend
eingleisige Netz zwar stabilisiert,
aber zur Autonomisierung der
DDR-Wirtschaft entstanden

< ganze Industriezweige neu. Das

Verkehrswesen erhielt lediglich
einen Investitionsanteil von 13 %.
Wenngleich der konstante Anteil
absolut von ca. 350 Mill. Mark
1949 auf rund 1 Milliarde 1955
(zu laufenden Preisen) wuchs und
die Mittel konzentriert in die Ei-
senbahn flossen, konnte der seit
den Kriegsjahren andauernde
Substanzverlust bei den Bahnan-
lagen nicht gestoppt werden.
Daran &anderte auch die Einord-
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Auf den noch meist eingleisigen Hauptstrecken wurden um 1960 nur wenige
Zugpaare fiir den Fernreiseverkehr durchgeschleust,

Der Stddteexprefizug ,,Rennsteig” Berlin-Meiningen auf der Bergfahrt nach Oberhof im Jahre 1985.

km Gleis und 568 Weichen im
Wert von 11 Mill. RM konfiszierte
und in der britischen und ameri-
kanischen Zone praktisch keine
Gleise demontiert wurden, belief
sich der Wert allein an demontier-
ten Gleisanlagen in der Sowjetzo-
ne auf etwa 330 Mill. RM. Von
diesem Kapazitatsverlust hat sich
die Deutsche Reichsbahn in der
DDR bis 1989 nicht erholt. Betrug

nung des Verkehrswesens als In-
vestitionsschwerpunkt mit drei
Milliarden Mark pro Jahr bis 1960
kaum etwas.

Das Ministerium fir Verkehrswe-
sen stellte dennoch euphorisch
anmutende Planungen an. So
wollte man bis 1960 400 km
Strecken elektrifizieren, sowie mit
breiter Einfihrung der mechani-
schen Gleisinstandsetzung auf

den Magistralen von Berlin in die
Bezirkszentren mindestens 120
km/h und auf den meisten Ubri-
gen Hauptstrecken 100 km/h
Hoéchstgeschwindigkeit garantie-
ren. /1/ DaB die Objektplanung
des Ministeriums von 1956 bis
1960 derart Uberzogen und
selbst 15 Jahre spater nur bruch-
stlickhaft realisiert war, zeugt
vom Wunschdenken der Planer

Foto: Heym

anstelle wirtschaftlich exakter Bi-
lanzierung.

Ohne Riicksicht auf die kapaziti-
ven Defizite hatte die Deutsche
Reichsbahn den gréBten Teil der
Guter- und Reisefernverkehrslei-
stungen sowie erhebliche Anteile
im Berufs- und Nahverkehr zu
tibernehmen. Daraus erwuchs ei-
ne Verkehrsdichte, die — bezogen
auf die Netzldnge - schon Ende
der 50er Jahre um ca. 20 %
hoher lag als bei der DB und
fortan einen Spitzenplatz in Euro-
pa darstellte. DDR-Funktionére
veranlaBte das zwar zu Stolz,
nicht aber zum Nachdenken. Da-
bei bewies die Praxis taglich, daB
die Eisenbahn zwar ein Operieren
an den Kapazititsgrenzen Uber
lange Zeit zuldBt, dabei aber we-
der ein Kostenminimum noch at-
traktive Angebote fiir den Kunden
zu erreichen sind.

Eine Strecke kann um so mehr
Zuge durchlassen, je weniger die
Geschwindigkeiten der einzelnen
Zuggattungen differieren. Diese
gemeinsame Grundgeschwindig-
keit lag auf den extrem belaste-
ten Hauptstrecken infolge des
Nachholebedarfs bei der Ober-
bauerneuerung und des noch ho-
hen Dampfanteils bis in die 70er
Jahre nur um 70 km/h.

Die viel zu geringen Mittel und
Kapazitidten flossen vorrangig in
den Bau des Berliner AuBenrin-
ges 1950 bis 1961 und fiir den
Teilneubau bzw. die Rekonstruk-
tion der Hafenabfuhrbahn Ro-
stock-Berlin von 1958 bis 1967.
Zwischen 1948 und 1965 kamen
lediglich 55 km zweite Gleise hin-
zu.

Wunschtempo 160

Ungeachtet dieser Situation kiin-
digte der damalige Minister fir
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Verkehrswesen, Erwin Kramer,
1964 den vorrangigen Ausbau
der Magistralen nunmehr sogar
flir Tempo 160 km/h an. /2/ Da-
bei wurden erneut die realen
Mdoglichkeiten weit Uberschatzt.
Wenngleich in den letzten Amts-
jahren Ulbrichts das technische
Niveau in der DDR-Wirtschaft ei-
ne deutliche Entwicklung erfuhr
und das sich dabei als Hemmfak-
tor der Volkswirtschaft erweisen-
de Verkehrswesen punktuell re-
konstruiert wurde, reichten die
Mittel bei weitem nicht aus. Sie
konzentrierte man auf den Aus-
bau des StraBennetzes und des
Kraftverkehrs sowie zur Lei-
stungssteigerung des  Schie-
nenguterverkehrs. Mit dem kom-
plexen Einsatz von Gleisbautech-
nik im Rahmen der ,zentralen
Oberbauerneuerung” ab 1965
konnte der Arbeitsaufwand je km
erneuertes Gleis zwar auf rund
ein Viertel reduziert werden und
die Bauleistung zweiter Gleise
stieg auf ca. 140 km pro Jahr, der
Anteil der mit 100 bzw. 120 km/h
befahrbaren Hauptstrecken nahm
aber nur geringfiigig zu; auf eini-
gen Abschnitten der Strecken
Halle-Berlin und Berlin-Rostock
waren lediglich flir Schnelltrieb-
wagen planmaBige 140 km/h zu-
gelassen.

Obwohl zu dieser Zeit Verkehrs-
experten in der DDR ernsthaft
versuchten, den Traum vom
schnelleren Reisen auch hier zu
verwirklichen, fanden sie bei der
Parteifiihrung nur insoweit Ver-
standnis, als ein schneller Fern-
reiseverkehr als Attraktivitats-
merkmal im ,Wettstreit der Sy-
steme" und als Faktor fir die
Produktivitdt von Dienstreisen
verstanden wurde. Immerhin
konnten sich hiesige Verkehrswis-
senschaftler mit der Analyse des
zu jener Zeit besonders spekta-
kuldren Geschehens in den west-
lichen Industrienationen beschéf-
tigen und Vorstellungen fir die
DDR-Entwicklung in der Fach-
presse formulieren. Beispiel dafiir
ist die DDR-Beteiligung am Sym-
posium ,Schnellverkehr® in Wien
im Juni 1968. /3/ Daraufhin kam
fir ausgewahlte Strecken eine
Geschwindigkeitserhohung  auf
160 km/h ins Gesprach.

Wohl mehr aus Griinden des er-
hofften Exportes nahm der Wag-
gonbau die Entwicklung von Rei-
sezugwagen fir 200 km/h auf.
Die ausgereiften Fahrzeugkon-
struktionen konnten ab Mitte der
70er Jahre jedoch nur bei einigen
Prototyp-Versuchsfahrten bewie-
sen werden. Bestellungen derar-
tiger Fahrzeuge aus dem In- und
Ausland blieben aus.
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Ausbauzustand des Hauptnetzes um 1972; die Plane bis 1980 sind im we-

sentlichen realisiert worden. Das ab 1976 eingefiihrie Stadteexprefi-Zugnelz

ist besonders gekennzeichnel.

Zeichnung: Déring/Dr. Erler

Um 1970 gab es in der DDR-Ver-
kehrsfachpresse immer noch ei-
ne Reihe von Wortmsaldungen
zum Thema schnellerer Fernrei-
sezlige. Hochrangige Funktionare
verkUndeten den Ausbau der Ma-
gistralen fiir 160 km/h Hochstge-
schwindigkeit. Die technische
Projektierung sowie exakte oko-
nomische Kalkulationen zum Ge-
samtvorhaben oder zu Teilberei-
chen blieben aber aus. Gleiches
traf fiir den Fahrzeugpark zu. Die
Wagen aus eigener Fertigung
bzw. Rekonstruktion waren nur
bis 120 km/h  zugelassen,
wahrend von den bremstech-
nisch bis 140 km/h geeigneten
Fahrzeuge aus dem VEB Wag-
gonbau Bautzen nur so geringe
Stlickzahlen im Inland verblieben,
dalB sie nicht einmal den interna-
tionalen Verkehr der DR ab-
decken konnten.

Nach dem Elektrifizierungsstop
1967 hatte der Schnellverkehr auf
den vorgesehenen Strecken nach
Berlin praktisch nur mit Diesel-
traktion erfolgen kénnen. Abge-
sehen von den acht Schnelltrieb-
ziigen VT 18.16 der Lieferjahre
1963-1968 und einigen SVT der
Vorkriegsbauarten, verfligte die
DR 1968 nur liber Splittergattun-
gen von Dampf- sowie Altbau-
Elektrolokomotiven mit minde-
stens 140 km/h Hochstgeschwin-
digkeit. Zwar kamen zwischen
1970 und 1972 insgesamt 82

Oristeil Wartenberg vorbei. Vom heutigen Neubaugebiet Hohenschinhausen war damals noch nichis zu sehen.

Foto: Bischur
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Das StédteexpreBzugneiz der DR. In
Potsdam hielt der Zug BORDE erst
ab 1977, in Nauen nur zeitweilig
zum Lokwechsel (E-/Dieseltraktion).

Dieseltriebfahrzeuge der BR 130
in den Bestand, die fir Vg
=140 km/h ausgelegt waren. Die
DR wagte in Anbetracht der
Oberbauparameter und des zu
beflrchtenden enormen Ver-
schleiBes bei diesen Uberschwe-
ren sechsachsigen Maschinen je-
doch kein planmaBiges Ausfah-
ren der Hoéchstgeschwindigkeit
und beschriankte sie 1973 auf
120 km/h.

Als mit dem sogenannten Kurs-
wechsel nach dem achten SED-
Parteitag die Sozialpolitik starker
betont wurde, hofften die Beflr-
worter des  Schnellverkehrs
zunachst wieder, daB3 dieser nun
endlich realisiert werden konne.
Doch der Konsumtionsschub zur
Aufbesserung des Images in der
DDR ging von Beginn an zu La-
sten der technischen Basis. Tra-
ditionsgemdB wurde das Ver-
kehrswesen wiederum mit am
starksten vernachldssigt. Seither
lag sein Investitionsanteil nur
noch in zwei Jahren knapp Uber
zehn Prozent! Die Verbesserung
des Reisezugfernverkehrs wurde
aus der ,Einheit von Wirtschafts-
und Sozialpolitik“ ausgeklam-
mert. Verkehrsminister Arndt ver-
kindete zwar 1973 noch einmal
in seinen verkehrspolitischen Zie-
len, auf ausgewahlten Strecken-
abschnitten Fahrgeschwindigkei-
ten bis 140 bzw. 160 km/h zu er-
reichen ohne Termine zu nennen.
Aber bald darauf fand eine Ar-
beitsgruppe beim Ministerrat her-
aus, daB sich die Investitionen
zur Beschleunigung des Schie-
nenverkehrs nicht lohnen. 1974
schrieb der Hauptabteilungsleiter
Wissenschaft und Technik im Mi-
nisterium flr Verkehrswesen, Dr.

Zeichnung: Doring/Dr. Erler

Fritz Mdller: ,Eine Hochstge-
schwindigkeit von 120 km/h auf
den meisten Hauptstrecken diirf-
te auch in Zukunft mit den realen
Maoglichkeiten der Volkswirt-
schaft und den Bediirfnissen der
Reisenden in Einklang stehen.”
/5/

Miller meinte zur Begriindung,

< daB Fahrzeitverkiirzungen von

Foto: Sprang

nur 10 bis 15 Minuten, z. B. auf
der Strecke Berlin-Rostock, den
hohen Investitionsaufwand fir
140 bzw. 160 km/h nicht recht-
fertigen. Dies bezeugt die gera-
dezu biirgerverachtende Dem-
agogie, der sich maBgebliche
Wirtschaftsfunktiondre in  der

Honecker-Ara tauchten Ende
1976, ein Jahr vor dem geplanten
Zeitpunkt, StadteexpreBziige auf,
die in besonderer Farbgebung
mit betrieblichem Vorrang und
straffen Fahrzeiten, allerdings
auch nicht schneller als 120
km/h, fuhren. Sie schufen mor-
gens eine zusétzliche Verbindung
der Bezirksstadte mit Berlin und
abends zurlick und waren son-
derzuschlagpflichtig. Damit
glaubte man ein ideologisch wirk-
sames Gegenstlick zum InterCi-
ty-Verkehr westlicher Lander zu
schaffen und wollte den steigen-
den Dienstreise- bzw. Fernbe-
rufsverkehr auffangen. Vorlber-

—_—
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Von 1986 an fuhren wenige Monate Grofraumwagen mit zeﬂgeéﬂem Stan-

dard im Binnen- und internationalen Zugverkehr bei der DR als Werbung fiir
das Exportgeschaft. Auf dem Bild: Der Zug des VEB Waggonbau Bautzen bei
Neustrelitz im Friihjahr 1986. Inzwischen wurden die Wagen ausgemustert.

DDR bedienten. Bei friheren
Uberlegungen zu Tempo 160
ging es um Fahrzeitverklrzungen
in  StundengréBe auf den
Hauptrelationen des Binnenfern-
reiseverkehrs (was auch der Rea-
litat entsprach).

Ein wenig Kosmetik

Mit den Fortschritten in der Ober-
bauerneuerung und dem Einbau
zweiter Gleise ab 1965 wurde der
Betrieb auf den wichtigsten
Hauptstrecken nach und nach
flissiger. Dank langerer Ab-
schnitte flr vy3=120 km/h und
dem Wegfall von Kreuzungshal-
ten waren bis Mitte der 70er Jah-
re einige Fahrzeitverkiirzungen im
Fernreisverkehr méglich. So leg-
ten ab Sommerfahrplan 1976 D-
Zuge die Strecke Berlin-Stral-
sund um 15 Minuten und Ber-
lin-Magdebug sogar um 30 Mi-
nuten schneller zurlck.

Als wohl wesentlichste Neuerung
im Fernreiseverkehr wahrend der

gehenden  Zahlungsproblemen
des Hauptkunden vom VEB Wag-
gonbau Bautzen war es zu ver-
danken, daB eine Serie von 103
Erster-Klasse-Wagen, die fur die
CSD bestimmt waren, ,auBer der
Reihe* zur Reichsbahn gelang-
ten. Unmittelbar mit der Ausliefe-
rung der Wagen nahm die DR
zwischen dem 25. Oktober und 6.
Dezember 1976 sieben Stadteex-
preBzugverbindungen in Betrieb.
Aus der Mehrzahl der Erste-Klas-
se-Wagen wurden durch einfa-
chere Sitzbeziige und Weglassen
der Teppiche Wagen zweiter
Klasse, deren gerdaumige Abteile
als das neue Niveau im Komfort
gepriesen wurden. Zum neuen
Niveau gehorten auBerdem Spei-
sewagen, was zu jener Zeit fir
Binnenfernzlige der Reichsbahn
wirklich erwahnenswert ist. Aller-
dings paBten die nur 18,7 m lan-
gen und bis 120 km/h zugelasse-
nen DR-Eigenbauwagen weder
optisch noch technisch so recht
in das Zugbild. Da die tschechi-

sche Dakobremse fiir die Unter-
haltung bei der DR etwas vdllig
fremdes war, erfolgte nach und
nach der Umbau auf die Ubliche
Knorr-Einheitsbremse.
Die StadteexpreBzlige stellten
qualitativ. wenig Neues fir den
Fernreiseverkehr dar, da mit ihrer
Einflihrung keine Investitionen zur
Steigerung der Reisegeschwin-
digkeiten verknipft wurden. Al-
lerdings fuhren sie anfanglich
pinktlicher als die Gbrigen Ziige.
Zwischen 1977 und 1984 wurde
der StadteexpreBverkehr lediglich
um vier weitere Zugpaare er-
ganzt. Ab 1984 tauchten echte
Zweiter-Klasse-Wagen mit ge-
wohnlichem Komfort aus der Fer-
tigung des Raw Halberstadt in
den StadteexpreBziigen auf; die
Ursprungswagen wurden zur er-
sten Klasse umfunktioniert.
Im Verlaufe der 80er Jahre muB-
ten infolge des sich dramatisch
verschlechternden  Netzzustan-
des und des steigenden Guiter-
verkehrs die Fahrzeiten der Ex-
preBziige mehrfach verlangert
werden. Der  StadteexpreB
+RENNSTEIG" Meiningen-Er-
furt-Halle-Berlin hatte fiir seine
Strecke ab 1987 eine um 45 Mi-
nuten (14 %) langere Fahrzeit als
1977. Somit gingen die in den
70er Jahren erreichten geringen
Verbesserungen wieder verloren.
Am 31. Mai 1991 endeten die
kosmetischen Bemiihungen der
DR mit ihren StadteexpreBziigen.
Bis zu diesem Tag blieb die plan-
maBige Maximalgeschwindigkeit
der DR 120 km/h.
Was (ber Jahrzehnte der Bahn
an Investitionen und Bautéatigkeit
versagt blieb, ergieBt sich seit
Ende 1990 als wahre Flut lber
das Gleisnetz der Deutschen
Reichsbahn.

Dr. oec Uwe Erler

Quellenangaben

1/ Zeitung ,Fahrt frei“, Mai 1956, Son-
derdruck des Ministeriums fir Verkehrs-
wesen zur Durchfuhrung der Beschilsse
der 3. Parteikonferenz der SED

/2/ Festvortrag des Ministers zu den 5.
Verkehrswissenschaftlichen Tagen der
Hochschule fiir Verkehrswesen Dresden
vom 29. 6. bis 3. 7. 1964

13/ Zeitschrift ,DDR-Verkehr" 1969, Heft
3,5. 121123

/4/ Arndt: Verkehrspolitische Ziele der
DDR bei der komplexen Entwicklung der
Verkehrswegenetze, Rede des Verkehrs-
ministers anlaBlich der Bildung einer Mi-
nisterrats-Arbeitsgruppe zur Verbesse-
rung der Verkehrsanlagen und des Be-
rufsverkehrs am 18. Januar 1973

/5/ Mdller: Wissenschaft und Technik
bei der Deutschen Reichsbahn, in: Ei-
senbahn-Jahrbuch 1974, transpress
Berlin 1974, S. 58-61
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Das Ereignis

,chon im Frilhjahr vergange-
B nen Jahres trommelten ein
W siiddeutscher  Eisenbahn-
Reiseveranstalter und ein markt-
fuhrender Eisenbahn-Verlag
»ZUm groBen 600-mm-Schmal-
spurspektakel in Polen“, dekla-
riert als Abschiedsvorstellung am
25. und 26. September 1992.
Gleich anschlieBend, so im Vor-
feld der Veranstaltung verlaut-
bart, wirde der Streckenabbau
beginnen.
Fiir dieses Ereignis wurde Polens
: "Hp einzige betriebsfahige Heeres-
N i feldbahnlokomotive  deutschen

e A S T Ursprungs — 1989 und 1990 aus
s, Jahrelang hatten mehreren ,Spendern* der staatli-
"~ Qph : eias chen Forstbahn in Czama
Schmalspur Enthusia Bialostocka wieder aufgebaut
~ sten den Gedanken - von der Ostgrenze Polens, der
eﬂolgreich verdrﬁngt: Waldbahn Hajriowka, geholt.
- - Ebenso in Betrieb war die einzige
Die ,,Kultbahn“ aller betriebstahige und ansonsten in
europﬁisuhe“ 600-mm- Znin  beheimatete  600-mm-
- - Dampflokomotive der PKP, die
Freaks konne einge-
Px 38 805.
stellt werden. Gemeint Mitglieder des Klubﬁ c:]er Moddeli-
; . : eisenbahner Poznan hatten den
sind die noch existie- Original-Triebwagen der Brom-
renden Strecken der berger Kreisbahn von 1932 bei-
. = gesteuert. Hinzu kam eine im na-
Polnischen Staa.tShah hegelegenen Ausbesserungs-
nen (PKP) zwischen werk Pifa fiir eine Kasseler Eisen-
iatneliwi bahnfreund aufgearbeitete kleine
Biatosliwie-Nakto-
- Orenstein-Lokomotive aus dem
Koronowo und Wierz- Jahre 1908. Die Personenwagen
chucin, die Reste der stellte das Bw Bialosliwie, teil;vei-
- p=x se sind sie aber auch aus Znin
friiheren Wirsitzer und angefahiren worden.
Bromberger Kreis- Etwa 100 offizielle Reiseteilneh-

mer lieBen die stille Herbstland-
: ; schaft wie von einem Heu-
o 256 km lang. schreckenschwarm besucht er-
0 scheinen. Hinter den Sonderzii-
- - Py gen schlossen sich auBerdem
o =i} mehr als 15 Pkws an. So sind
Uber zwei Tage einige, jedoch
nicht — wie versprochen - alle
noch existierenden Strecken be-
fahren worden.

Zur Geschichte

Die Kreisstadt Bromberg wurde
gleich mit dem ersten Abschnitt
der Koniglichen Ostbahn 1851
erschlossen. Dabei ist zu beriick-
sichtigen, daB diese Region erst
durch den Einmarsch PreuBens
bei der ersten polnischen Teilung
1772 in deutschen Besitz kam

~ bahnen, einst maximal

Pochadt

Auf der Brda-Briicke bei Koronowo.
Sie ist 120 m lang und 30 m hoeh.

Fotos:
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Pause in
acht Jahre lang planmafig im Einsatz.

und von 1807 bis 1815 noch ein-
mal an ein Vasallengebiet von
Napoleons und RuBlands Gna-
den verloren ging. 1881 entstand
die Zuckerfabrik Nakel. Landwirt-
schaft und Gewerbe hatten hier
einen Stand erreicht, der eine
weitere VerkehrserschlieBung
verlangte. 1892 wurde das
preuBische Kleinbahngesetz er-
lassen. Unmittelbar danach ent-
stand die Eisenbahnbau- und Be-
triebsfirma Lenz & Co GmbH in
Stettin. Aus ihr ging ein Jahr spa-

Das Ereignis des Jahres in Teresin; Das ganze Dorf ist auf den Beinen.

Kasprowo. Die Lokomotive Px38 805 (Chrzandw 727/1938) war hier

ter als Tochterunternehmen die
Ostdeutsche Kleinbahn-Gesell-
schaft (OKG) in Bromberg hervor.
Noch 1893 wurde die OKG vom
Landkreis Bromberg, 1894 auch
vom Landkreis Wirsitz, mit dem
Bau und Betrieb von 600-mm-
Bahnen beauftragt, die ab 1895
die Kreisgebiete nordlich der Ost-
bahn erschlossen.

Im Ergebnis des ersten Weltkrie-
ges fiel das Gebiet an den wieder
entstandenen polnischen Staat.
Beide von jeher miteinander ver-
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Mit Volldampf und modernisierten Reisezugwagen bei Wielno.

bundene Streckennetze verblie-
ben unter Obhut der Kreise.
1939, nach dem Uberfall Hitler-
deutschlands, wurden die Bah-
nen durch deutsche Kreisverwal-
tungen tibernommen, nachdem -
zumindest bei der Wirsitzer Kreis-
bahn - sechs Wochen lang die
RBD Osten und dann bis Juni
1940 die Landesbahndirektion
Pommern in Stettin die Betriebs-
fiihrung wahrgenommen hatte.
1945 gelangten die Bahnen wie-
der zu Polen, blieben Kreisbah-
nen und wurden ab 1. Januar
1949 von den PKP lbernommen.
In den 60er Jahren begannen
auch hier Streckenstillegungen,
die Teilabschnitte betrafen.

Und nun - Abschied?

War es nun wirklich der Abschied
von Biato$liwie? Herr Jastrzebski,
Abteilungsleiter Schmalspurbahn

Niichterne Wahrheit: Kampagne in Wierzchucin am 18. Oktaber 1992.

der PKP-Direktion Gdansk, erklar-
te wahrend der Veranstaltung,
die PKP wiirden ab 30. Septem-
ber 1992 insgesamt 30 000 t
Zuckerrtiben und 15 000t Schnit-
zel auf den 600-mm-Bahnen
transportieren.
AnlaBlich einer weiteren Sonder-
fahrt am 17. und 18. Oktober
1992, bei der alle existierenden
Strecken befahren wurden, war
Gelegenheit zur Nachschau. Es
wurden massenhaft Riben von
allen Streckenteilen abgefahren.
Was aber nach der Ribenkam-
pagne 1992/93 mit den Strecken
geschieht — die Weltbank ver-
langt Stillegung -, das wuBte
auch Herr Jastrzebski nicht. Ein
wenig Hoffnung auf das weitere
Bestehen dieser Bahn gibt es
dennoch.
Lassen wir die Bilder vom ver-
gangenen Herbst sprechen.
Helmut Pochadt

-l



Reviere

Bhrold Fiokig Deutsches Lok-Archiv

Elektrische Lokomotiven

Bézold/Fiebig

Deutsches Lok-Archiv
Elektrische Lokomotiven
Alle in Deutschland gebauten
Elloktypen

416 Seiten, 375 Abb., geb.
58,~ Bestell-Nr. 70 717

Wialler Griltier - Wollgang Beyer

EISENBAHN
REVIERE

Griber/Beyer
Eisenbahnreviere

Thiringer Wald

152 Seiten, 130 Abb., dav. 25
in Farbe, gebunden

39,- Bestell-Nr. 70 714

Réper u. a.

transpress Verkehrsgeschichte
Die Harzquer- und
Brockenbahn

Mit vielen Details und
umfangreichem Bildmaterial
wird Uber die Historie, den
Betrieb und die Fahrzeuge der
Harzquer- und Brockenbahn
berichtet.

208 Seiten, 275 Abb., brosch.
29,80 Bestell-Nr. 70 747

Deutsches Lok-Archiv

Akku- und Elektrotriebwagen

Zschech

Deutsches Lok-Archiv

Akku- und Elektrotriebwagen
DRG, DR, DB

344 Seiten, 208 Abb.,
gebunden

56,~ Bestell-Nr, 70 753

Wt Dipager Machel - Klaus Kiaper - Wull Krentrien

EISENBAHN
REVIERE

Machel/Kieper/Krentzien
Eisenbahnreviere

Riigen

ca. 160 Seiten, ca. 150 Abb.,
dav. ca. 30 in Farbe, gebunden
ca. 39,80 Bestell-Nr. 70 770
(lieferbar ab 3/93)

Schultz

transpress Verkehrsgeschichte
Eisenbahnen in Mecklenburg
Das typische Erscheinungsbild
der Eisenbahnen in
Mecklenburg, wie es dazu kam
und die wirtschaftlichen sowie
technischen Details dieses
Bildes werden dem Leser in
vielen historischen Aufnahmen
und Texten nahegebracht.

160 Seiten, 212 Abb., brosch.
29,80 Bestell-Nr, 70 732

Wollgang Giake - Demtsches Lok-Archiv

Diesellokomotiven

Glatte

Deutsches Lok-Archiv
Diesellokomotiven

DRG, DR, DB

316 Seiten, ca. 245 Abb., geb.
ca. 49,80 Bestell-Nr. 70 767

Rainer Praufl

EISENBAHN
REVIERE

R. PreuB
Eisenbahnreviere
Dresden/Erzgebirge

136 Seiten, 161 Abb.,

dav. 30 in Farbe, gebunden
39,80 Bestell-Nr. 70 754

E. PreuB

transpress Verkehrsgeschichte
Die Spreewaldbahn

In der Verkehrs-Geschichte
dreht sich alles um die 1970
stillgelegte und abgebaute
Spreewaldbahn, die
ursprunglich Cottbus-Liibbener
Kreisbahnen hieB.

120 Seiten, 120 Abb.,
broschiert

24,80 Bestell-Nr. 70 737

Wolfgarg Vattin. Deutsches Lok-Archiv

Verzeichnis aller Lokomotiven
und Triebwagen

1 T

Valtin

Deutsches Lok-Archiv
Verzeichnis aller
Lokomotiven

und Triebwagen

in 3 Béanden, gebunden
Bauartbeschreibung, vor allem
aber die verschiedenen
Numerierungssysteme der
deutschen Bahnen
kennzeichnen den 1. Band. Der
2. und 3. Band enthalten die
Nummernlisten aller deutschen
Lokomotiven.

Band 1 Numerierungssysteme
180 Seiten

38,~ Bestell-Nr. 70 739

Band 2 Dampflokomotiven und
Dampftriebwagen

452 Seiten

58,~ Bestell-Nr. 70 740

Band 3 Elektrische
Lokomotiven und
Triebwagen/Diesellokomotiven
und -triebwagen

530 Seiten

58,~ Bestell-Nr. 70 741

Drescher

transpress Verkehrsgeschichte
Die Saal-Eisenbahn
Historisches wie aktuelles
Bildmaterial und ein solides
Tabellenwerk belegen
ausfilhrlich die Geschichte der
Saal-Eisenbahn und im
besonderen den eingesetzten
Fahrzeugpark im Wandel der
Zeiten.

ca. 160 Seiten, ca. 200 Abb.,
broschiert

ca. 29,80 Bestell-Nr. 70 735
(lieferbar ab 3/93)



Werner Walz

Jdeutschlands Eisenbahn
Seschichte und Organisation,
—okomotiven und Wagenpark.
328 Seiten, 311 Abbildungen,
34 farbig, gebunden

59,~ Best.-Nr. 01385

Nilhelm Reuter
iekord-Lokomotiven

Jie schnelisten Lokomotiven
der Welt von 1848 bis 1950 in
Wort und Bild.

320 Seiten, 170 Abb., geb.
29,- Best.-Nr. 10582

MODELLBAHN

Fromm

Modellbahnanlagen
Bahnhofe und Gleispléne

Der 1988 als ,Das groBe
Anlagenbuch fiir die
Modelleisenbahn" erschienene
Titel wird mit Oberarbeitetem
Inhalt und in neuem Format
vorgelegt.

260 Seiten, 368 Abb., 13 Tab.,
gebunden

36,~ Bestell-Nr. 70 756

J. Michael Mehitretter
Dampflokomotiven -

Die letzten in Deutschland
Dokumentiert wird die groBe
Dampfiok-Zeit.

236 Seiten, 170 Abb., geb.
69,- Best.-Nr. 10310

GUTERZUG-
LOKOMOTIVEN

Wolfgang Messerschmidt
Giterzug-Lokomotiven
Die wichtigsten und
leistungsféhigsten
Giiterzug-Lokomotiven.
224 Seiten, 225 Abb., geb.
49,- Best.-Nr. 01446

LEXIKON DER

MODELL
EISENBAHN

B aad

HoBe/Schnitzer/Dahl/Schaller
Lexikon der Modelleisenbahn
Das erstmals 1983 erschienene
Lexikon wird in einer neu-
bearbeiteten Fassung und in
neuer Gestaltung vorgelegt,
dabei berlicksichtigend, daB sich
Verdnderungen in der techni-
schen Gestaltung von Modell-
bahnanlagen vollzogen haben.
304 Seiten, 422 Abb.,

dav. 33 in Farbe, Tab., Anh.; geb.
49,~ Bestell-Nr. 70 755

455 Esmer san der Bt oy BarasTuyae = =

Alfred B. Gottwaldt
Bundesbahn-Album
1945-1960

Die Jugendjahre der Deutschen
Bundesbahn

376 Seiten, 500 Abb., geb.
69,~ Best.-Nr. 10776

Wollgang Messerschmidl

Wolfgang Messerschmidt
Bilddokumente

der Dampfiokomotive
Einmalige Dokumente und
wahre Raritaten.

224 Seiten, 156 Abb., geb.
54,- Best.-Nr. 01110

Alfred B. Gottwaldt

Das groBe Berliner
Eisenbahn-Album

1838 bis heute

376 Seiten, 500 Abbildungen,
25 farbig, gebunden

79,- Best.-Nr. 01179

BETRIEBS
WERKE

Klaus D. Holzborn
Bahnbetriebswerke

in Deutschland

Daten, Fakten und Bilder.

ca. 250 Seiten, ca. 160 Abb.,
gebunden (lieferbar ca. 1/93)
58,~ Best.-Nr. 01495
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Die High Speed Trains
von British Rail sind
die schnellsten Die-

selziige der Welt.

Auch mehr als 15 Jah-

re nach der ersten

HST-Planfahrt ist kein

Ende ihrer Erfolgs-
story abhzusehen.

Schnelle
Provisorien:

- HIGH

Sp |
TRAINS

ie englischen Eisenbahnen
nder Vor-British-Rail-Ara la-
gen - besonders auf den
einstmals vier prestigetréchtigen
Rennstrecken zwischen London

und den schotischen Metropolen
Edinburgh und Glasgow - von je

her im Geschwindigkeitswett-
streit.
Tempo-Tradition

Dieser Wettstreit brachte zum
Beispiel die Class (Baureihe) A 4
der London & North Eastern Rail-
way (NER) hervor; ihre berlihmte-
ste Vertreterin, Nummer 4468 -
MALLARD, rannte auf der East
Coast Main Line (ECML, Lon-
don-Doncaster-York - Newcast-
le-Edinburgh) im Sommer 1938
124,5 Meilen die Stunde - 200,4
km/h: Dampf-Weltrekord, unge-
brochen bis heute.

Nach den Dampfloks Ubernah-
men Diesellokmotiven auf der
ECML das Prestige-Regiment.
Aber nicht irgendwelche, sondern
Deltics. Die Deltics — als Class 55
genummert - schufen sich ihr ei-
genes Faszinations-Potential:
Wenn eine Deltic anfuhr, wenn
die zweimal 1500 PS aus den pro
Motor 18 Zylindern - dreieckfor-
mig wie ein Delta angeordnet,

18 &=

daher der Name - den sechs
Elektrofahrmotoren mitteilten, es
gehe los, fuhlte jede Faser des
erbebenden Koérpers die schiere
Kraft dieser 160 km/h (100 mph)
schnellen Diesellokomotiven, die
die ECML-Tradition als Renn-
strecke zwischen London und
Edinburgh wirdig wahrten. 1980
fuhr die letzte Deltic im ECML-
Regeldienst.

Abgeldst wurden die Deltics auf
der ECML vom erfolgreichsten
Provisorium der Eisenbahnge-
schichte: vom InterCity 125, vom
High Speed Train, vom HST.

125 steht fir Meilen pro Stunde
(miles per hour, mph). Eine engli-
sche Meile ist 1609 Meter lang;
die HST sind also 200 km/h
schnell,

APT mit Gasturbine

Der HST kam als Retter in einer
Situation, da Erneuerung des
Fahrmaterials dringend nottat.
Die Visionare in der Forschungs-
und Entwicklungsabteilung von
British Rail meinten zwar, sie hat-
ten mit dem APT das Kaninchen
im Hut, aber die Pragmatiker
mochten sich nicht darauf verlas-
sen. Und behielten recht!

APT heit Advanced Passenger

.

Train. Der Fortschrittliche Reise-
zug war futuristisch gestylt, gas-
turbinengetrieben und schnell -
wenn alles funktionierte. Was
meistens nicht funktionierte, war
die aktive kurvenabhéngige Wa-
genkastenneigungssteuerung.

Die Elektronik konnte sich ein-
fach nicht mit den historischen
Tatsachen abfinden. Vor dem Zu-
sammenschiuB zu den ,GrofBlen
Vier* im Jahre 1921 gab es Uber
120 selbsténdige Eisenbahnun-
ternehmen, ihrerseits aus noch
mehr Bahnen und Bahnchen her-
vorgegangen. Und alle hatten ih-
re eigenen Ingenieure. Und jeder
Ingenieur hatte seine eigenen
Vorstellungen. Jede Eisenbahn

hatte somit ihren eigenen genau
definierten Ubergangsbogen von

Weltrekordlerin vom Sommer 1938: Die Nummr 4468 der Baureihe (Class)

Inter-Clty 125

der Geraden in die Kurve. Diese
Bogen blieben naturlich auch er-
halten, wenn Gleise erneuert wur-
den, denn der Unterbau lag nun
mal so gekrimmt da, wie er auf-
geschittet worden war. Mit all
den vielen unterschiedlichen
Ubergangsbdgen war die Gee-
Wizz-Elektronik der APT-Wagen-
kastenneigungssteuerung
schlicht Uberfordert: Niemand
wuBte, welcher Wagen mit wel-
cher Neigung in welche Kurve
hineinfuhr oder wieder heraus-
kam.

Nach langem Anlauf schaffte der
APT einige wenige spektakuldre
Test-Schnellfahrten. Eine fiihrte
im Oktober 1975 von Sheffield
nach Leicester lUber die Midland
Main Line (MML, London-Leice-

A 4, MALLARD, lief 124,5 Meilen in der Stunde (mph), 200,4 km/h.
Im Juni 1986 startete sie von York zur zweiten Jungfernfahr.

Foto: kdb



ster — Derby — Chesterfield — Shef-
field-Leeds). Mit 58 Minuten
Fahrzeit betrug die Start-Ziel-
Durchschnittsgeschwindigkeit
102,4 mph (164,75 km/h). Wohl-
gemerkt: Das war eine auf Ge-
schwindigkeit getrimmte, einmali-
ge Non-Stop-Testfahrt!

Sommer 1991: Vier werktégliche
IC 125-Zlige auf der Midland
Main Line stehen zwischen Shef-
field und Leicester — inclusive
Zwischenhalten in Chesterfield
und Derby! — mit Abfahrt in Shef-
field um 9, 10, 12 und 13 Uhr 28
und Abfahrt in Leicester um 10,
11, 13 und 14 Uhr 30 im Fahr-
plan. 60 Minuten Reisezeit zwi-
schen Sheffield und Leicester;
zwei Minuten halt auch ein BR-

Der HST-Prototypzug auf der East Coast Main Line nahe Durham (1973).

InterCity. Ganze 120 Sekunden
mehr, als seinerzeit die APT-
Testfahrt dauerte — 99 mph (160
km/h) Reisegeschwindigkeit. Und
das nach 15 Jahren und astrono-
misch hohen Laufleistungen in ei-
nem Regeleinsatz, der jede ein-
zelne Komponente der HST an
die Grenze der Belastbarkeit ge-
flhrt hat.

Der HST entsteht

Die Ingenieure, die den High
Speed Train konstruierten, waren
Uiberzeugt, daB der APT als High
Tech-Zug ein Scheitern in sich
barg. Sie wuBten, daB richtig an-
gewandte konventionelle Tech-
nologie die nachste Generation
von InterCity-Ziigen bestimmen
wiirde.

Um es kurz zu machen: 1967
wurde Walter Jowett zum BR-
Konstruktionschef ernannt. Sein
Memorandum Uber Diesel-elec-
tric multiple unit trains (Diesele-
lektrische Triebzlige) war nichts
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anderes als eine weitsichtige Be-
schreibung des Zuges, der als In-
terCity 125 Geschichte gemacht
hat. Jowett nennt alle Elemente:
den Leichtbau-Dieselmotor Pax-
man Mk 3 Ventura (spater in Va-
lenta umbenannt), den Gleich-
stromachsantrieb, die angepafB-
ten, scheibengebremsten Stan-
dard-Reisezugwagen in einem
LSandwich" aus zwei Triebkop-
fen.

In einem Aspekt weicht der HST
prinzipiell von Jowetts Entwurf
ab: Fir die APT-Ho6chstge-
schwindigkeit von 150 mph (240
km/h) wéren im HST 6000 PS
Traktionsleistung nétig gewesen.
Das hatte 200-km/h-Fahrpléne
mit Zehn-Wagen-Zigen ermdg-

licht. Die 16-Zylinder-Version des
Valenta-Motors hétte diese Kraft
zur Verflgung gestellt. Doch der
HST wurde auf nur 200 km/h
Hochstgeschwindigkeit  entwik-
kelt. Wahrscheinlich war dies po-
litisch kliger, denn so konnten
seine Verfechter den HST stets
mit dem Argument weiterent-
wickeln, daB er ja mit der offiziel-
len ATP-Linie nicht konkurriere.

Hundert Meilen (160 km/h) schnell:
die sechsachsigen ., Deltics" der
Baureihe 55.
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Gliicklos: Der APT-Experimental im
National Railway Museum zu York
(1980).

Ein solcher Zug, hieB es, wirde
kaum mehr als sieben Zwi-
schenwagen brauchen. Daflr rei-
chen die 2250 PS pro 12-Zylin-
der-Valenta-Maschine. Mit der in
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Aussicht gestellten Leistungsstei-
gerung auf 2500 PS koénnten
dann zwei Triebkopfe einen Acht-
Wagen-Zug mihelos bewdéltigen.
1968 wurde Terry Miller Chefin-
genieur des Bereichs Triebfahr-
zeuge und Wagen. Ausbildung
und Erfahrung machten ihn zum
Verfechter der dem HST zugrun-
deliegenden Gedanken. Er hatte
in Doncaster noch unter Sir Nigel
Gresley gearbeitet. Der Konstruk-
teur u. a. der Mallard-Baureihe
A4 war stets ein Anhénger fest
zusammengestellter Hochge-
schwindigkeitsziige gewesen.
Terry Miller unterstiitzte den HST,
denn dessen Vater hatten u. a.
versprochen, der Zug wiirde mit
vorhandener Infrastruktur, mit
den Gleisanlagen und vor allem
den Signalabstanden und damit
den Bremswegen fertig werden.
Im Mai 1970 gab die BR-Leitung
70 000 Pfund (£) fUr die Entwick-
lung eines ,dieselelektrischen
Hochgeschwindigkeitstriebzugs*

frei. Das war damals noch viel

W

Geld. Eine Entscheidung, die im
August zugunsten einer nunmehr
auf £ 800 000 lautenden Summe
revidiert wurde: die wichtigste
Entscheidung, die British Rail seit
der Entstehung der Staatsbahn
1948 getroffen hatte. Es darf be-
zweifelt werden, ob das InterCity-
Geschéaft ohne HST die 70er Jah-
re Uiberlebt hatte - vom Sprung in
die Profitabilitdt Ende der 80er
Jahre ganz zu schweigen.
Indessen hatte sich eine gehdrige
Rivalitat zwischen den Entwick-
lungsteams von APT und HST
herausgebildet. Dies fuhrte dazu,
daB sich letztere ungeheuer ins
Zeug legten, um den Prototyp
HSDT (High Speed Diesel Train)
innerhalb der geforderten 22 Mo-
nate auf die Schienen zu stellen.
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Die Masten fiir die elekirische Fahrieitung stehen schon: East Coast Main

Line 1989. Nach 200 Meilen bis Edinburgh.

Juni 1972: Einen Monat nach
dem APT-E (= Experimental) roll-
te der HSDT-Prototyp aufs Gleis.
Und hatte gewonnen, denn an-
ders als der APT-E, dessen Zwi-
schenwagen rollende Testlabors
voller MeBgerdate waren, stand
der HSTD bereit zur Aufnahme
von Passagieren auf den Schie-
nen. Mit vollen Vorréten im Spei-
sewagen héatte er sofort in den
Probebetrieb des Alltags entlas-
sen werden kénnen.

Vorhang! Auf tritt die ASLEF, die
Association of Locomotive En-
gineers and Firemen, die Ge-
werkschaft der Lokfiihrer und
Heizer. Die Fihrerstande von
APT-E und HSDT waren auf Ein-
mannbetrieb zugeschnitten, und
das war fir die ASLEF-Funk-
tiondre Grund genug, diese Zlge
Uber ein Jahr zu boykottieren -
stillzulegen. Das ging damals
noch. Erst ab Juni 1973 konnte
der HSDT im Probebetrieb seine
Qualitaten beweisen.

Die Ergebnisse der Testfahrten
Ubertrafen alle Erwartungen und
Kalkulationen. Nach zehneinhalb
Meilen betrug die Geschwindig-
keit nicht vorausberechnete
119,8 mph, sondern 126.
GleichermaBen eindrucksvoll war
die Vorstellung der Bremsen: So-
wohl auf trockenen als auch auf
feuchten Schienen wurde aus
200 km/h ein Bremsweg von
1930 yards (1765 m) erreicht, wo
fur 100 mph-Zuge 2250 Yards
(2057 m) zugelassen waren.

Nach wenigen Nachbesserungen
erhielten sowohl die Triebkopfe
als auch die Mark-lll-Wagen mit
den neuen Hochgeschwindig-
keitsdrehgestellen BT 10 das Pla-
cet der Verantwortlichen.
Zwischen Testfahrtbeginn des
Prototyps und Aufnahme des Re-
geldienstes der ersten SerienzU-
ge auf Great-Western-Gelduf im
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Oktober 1976 lagen nur etwas
mehr als drei Jahre und nur
180 000 Probefahrtmeilen des
HSDT, die zudem noch zum
GrofBteil von den Restriktionen
der 100-mph-Eisenbahn ge-
hemmt waren. Fehler an den Se-
rienzligen, in den Medien Uber-
proportional hochgespielt, mus-
sen unter dem Gesichtspunkt
beurteilt werden, daB jeder Seri-
enzug die Distanz, die der Proto-
typ in drei Jahren zuriicklegte, im
Durchschnitt in einem dreiviertel
Jahr abspult.

Foto: kdb

HSDT in den Fahrplandienst inte-
griert. Er legte zwischen London,
Bristol und Weston-super-Mare
auf Western Region-Strecken,
die fir die ersten HST-200-km/h-
Dienste vorgesehen waren, téag-
lich 750 Meilen zuriick. Derweil
lief die Serienproduktion an. Der
erste Serien-Triebkopf wurde im
Oktober 1975 in Crewe fertigge-
stellt. Im August 1976 wurde der
erste komplette Serienzug in den
Plandienst eingefadelt. Am 6. Ok-
tober 1976 begann der erste 200-
km/h-Reisezug-Regeldienst.  In
sechs Jahren und zwei Monaten
Entwicklungszeit hatten die Bri-
tish Rail-Ingenieure das InterCity-
Geschaft revolutioniert.

Der Gleishauer-Anteil

Wir machen den Weg frei“ war
die Devise der BR-Gleisbau- und
Signal-Spezialisten, die parallel
zu den HST-Entwicklern kinftige
125-mph-Strecken genau unter-
suchten, um sie flr den reibungs-
losen Ubergang in die neue Zeit
vorzubereiten.

Um deutliche Zeitgewinne zu er-
zielen, missen die 200-km/h-Ab-
schnitte so lang wie mdglich sein.
Die zwischen zwei Hochge-
schwindigkeitsabschnitten  lie-
genden tempobegrenzten
Streckenteile sind vorzugsweise

Die damals gefahrenen téglichen
Kilometerleistungen waren so
hoch, daB sie, wenn (berhaupt,
bei anderen Bahnverwaltungen
nur mit elektrischen Hochge-
schwindigeitszligen erreicht wur-
den. Den wahren Helden dieses
Hochbetriebs hat noch niemand
eine Hymne gewidmet. Es waren
all jene, die dafiir sorgten, daB
die Ziige gesdubert und in SchuB
gehalten wurden. Nacht fir
Nacht in einem erbarmungslosen
Rennen gegen die Uhr.

1986 verdiente jeder HST auf der
ECML durchschnittlich 3,3 Millio-
nen Pfund, bis vor kurzem runde
zehn Millionen Mark. Auch nach
dem Abzug von £ 495 000,- fir
Unterhaltung hétte jeder Zug sei-
nen inflationsbereinigten 1986er
Preis von £ 3,5 Millionen inner-
halb von 15 Monaten wieder her-
eingespielt.

Die HST sind still going strong,
wie unter anderem die zitierten
rekordverdédchtigen Zeiten auf
der Midland Main Line zeigen.
Die Zliige haben beim Reisepubli-
kum den Begriff InterCity neu und
dauerhaft gepragt. Sie wurden
stets so gepflegt, wie dies Para-
depferden zusteht, und als der
damalige Vorstand des BR-Sec-
tors Intercity, Dr. John Prideaux,
1986 gefragt wurde, warum denn
das Zehnjahrige der HST nicht

Die Ablgsung auf der East Coast Main Line: Class 91 mit IC 225 fiir 225 km/h, Friihjahr 1992 nérdlich York.

Idealerweise wdéren aus dem
HSDT-Testbetrieb resultierende
Detail- und Konstruktionsande-
rungen zundchst im Prototyp
weiter erprobt worden, bevor sie
in die Serienzlige eingebaut wur-
den. Aber die Zeit war, wie Ub-
lich, nicht auf Seiten der Ingeni-
eure. Bei seiner Vorstellung war
der HSDT ein klassischer Tech-
nologieschub. Als es ihn gab,
wartete der Markt auf den Zug.
Die BR-Marketing-Leute wolten
200 km/h-Ziige — und sie wollten
sie schnell.

Im Mai 1975 wurde der Prototyp

kurz - und fiir méglichst hohe
Geschwindigkeiten ausgebaut.
Im unteren Geschwindigkeitsbe-
reich lohnt es sich vor allem, die
Ein- und Ausfahrten der Bahnho-
fe unter die Lupe zu nehmen.
Wenn Kurven so begradigt, Kreu-
zungen und Weichen im Pfad des
IC 125 so umgestaltet werden,
daB der Zug seine Beschleuni-
gungsfahigkeit voll  entfalten
kann, stehen wieder wertvolle Mi-
nuten auf der Habenseite des
Zeitkontos.

Der Fahrplan 1985 war der Hohe-
punkt in der Nutzung der HST.

geblihrend gefeiert worden wiére,
da antwortete er feinsinnig: ,Wir
wollten nicht, daB unsere Kunden
bemerken, daB dies ein alter Zug
ist.”

Und es waren zehn harte Jahre,
die die meisten HST-Triebkopfe
1986 auf den runden Déchern
hatten. Jahresleistungen von
knapp 200 000 Meilen (rund 320
000 km) waren und sind keine
Seltenheit, und auf der ECML
gab es mehr als eine Tageslei-
stung von tber 1000 Meilen.
Probleme, die es mit den High
Speed Trains gegeben hat, lagen



im Grundsatzlichen. Die Paxman-
Valenta-Motoren ~ waren  als
Schiffsdiesel konzipiert worden,
um ihre Leistung kontinuierlich in
wenn nicht beschaulichem, so
doch gleichmaBigen Schrumm-
schrumm abzugeben.

Eisenbahn-Realitat hingegen:
Manche InterCity 125 halten auf
ihnrem Weg von London King's

Zeit statt Tempo

ie  Verantwortlli-
chen von British
Rail haben bei der

Einfithrung des [C-125-
System nicht den Fehler
gemacht, die Geschwin-
digkeit mehr als notwen-
dig werblich herauszustel-
len. 125 war Programm -
die Botschaft war Zeitge-
winn. Das zog und zieht
noch immer. Das Zeit-Ar-
gument hat auch den fran-
zosichen TGV im Marke-
ting befliigelt. Wenn die
Deutsche  Bundesbahn
den ICE mit der Ge-
schwindigkeit bewirbt
“Halb so schnell wie das
Flugzeug, doppelt so
schnell wie das Auto”, so
haben die Verantwortli-
chen nicht erkannt, daf3
die mit dem Bahn-
Schnellverkehr in erster
Linie angesprochene Kli-
entel der Geschiiftsreisen-
den darauf nicht ab-
fihrt - die Herrschaften
haben Autos zur Verfii-
gung, die die 250 km/h des
ICE locker erreichen. Sie
sind vielmehr daran inter-
essiert, piinktlich und zei-
teffizient von A nach B zu
kommen. Die dabei ge-
fahrene Geschwindigkeit
interessiert sie ebensowe-
nig wie die Griinde, die
den Flieger eine Stunde
zuviel iiber dem Flugha-
fen kreisen lassen.

Cross nach Edinburgh oder Aber-
deen zum erstenmal in Stevena-
ge. Die 27,5 Meilen werden in 20
Minuten zurtickgelegt - eine
Durchschnittsgeschwindigkeit

von 132,75 km/h. Wahrend die-
ser Strecke steht der Kontrollhe-
bel fur die Maschinenleistung
neun mal auf der héchsten Stufe

(5), um jedesmal in Stufe 0 (Leer-
lauf) zuriickgenommen zu wer-
den. Der Stufenschalter muB von
den Fahrern, um die knappen
Fahrplane einhalten zu kénnen,
wie ein Ein-Aus-Schalter zwi-
schen hochster Leistung und
Leerlauf benutzt werden. Zum
Beschleunigen gibt es nichts an-
deres als Stufe 5. Diese Wechsel-
bilder von Leerlauf und Hochst-
last und wieder zurlick, dieser
standig wiederholte thermische
Belastungskreislauf zeitigte nach
zehn Jahren erste Wirkungen an
den - Auspuffkrimmern -, ein
gefundenes Fressen flir die Pres-
se. Besonders, als sich heraus-
stellte, daB ein neues Gefrier-
schutzmittel im Kihimittel den
AluminiumguB-Krimmern zusatz-
lich zusetzte.

Die sichtbaren Auswirkungen flir
aufmerksame Bahnhofsbesucher:
Hand-Tankwagelchen an den
HST-Bahnsteigen. Aufschrift:
HST Coolant Topping up — HST
Kihlflussigkeitserganzungspak-
kung.

Ein erkanntes Problem ist zu-
meist nicht mehr sehr lange ei-
nes. So auch bei den HST-Aus-
puffkrimmer. Zudem wurde En-
de der achtziger Jahre nach Al-
ternativen fur die langsam aber
sicher etwas angejahrten Pax-
man-Valenta-Maschinen ge-
sucht. Versuche mit Mirrlees-Die-
selmotoren lieBen sich vielver-
sprechend an, und bald lief ein
ganzes Tauschprogramm. So ist
gesichert, daB die schnellsten
planméaBigen Dieselziige der Welt
auch in eine schnelle Zukunft fah-
ren.

Auf ehemaligem Great Western-
Gelauf, auf den Strecken von
London Paddington nach Bath
und Bristol, nach Devon und
Cornwall sind die HST nach wie
vor ebenso die unumstrittenen
Herrscher des hochklassigen
Reiseverkehrs wie auf der bereits
erwahnten Midland Main Line.
Noch genug Gelegenheiten, die
schnellsten Dieselziige der Welt
im eindrucksvollen Planbetrieb zu
erleben. Ihre Mark-Ill-Wagen sind
lbrigens die letzten Vertreter der
schénen alten britischen Sitte,
daB aussteigewillige Fahrgaste
erst einmal das Tirfenster herun-
terlassen muissen, um den nur an
der AuBenseite vertretenen Tr-
griff betatigen zu kénnen.

Schau'n Sie doch mal rein! Dr.
Prideaux’s Angste, sie kdnnten
von der mittlerweile Gber 15 Jah-
re ,alten” Ziigen abgeschreckt
werden, sind unbegrindet. Sie
werden'’s sehen. kdb
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HSB: Ubernahme hat sich verzigert

Am 1. Februar 1993 (ibernahmen
die Harzer Schmalspurbahnen
GmbH (HSB) die Betriebsflihrung
des Meterspurnetzes von der DR.
Urspringlich war dafiir der 1. Ja-
nuar 1993 vorgesehen. Offiziell
wurde verlautbart, daB ,kleinere
technische und betriebliche Pro-
bleme" diese Absicht verzoger-
ten. Tatsachlich handelt es sich
um Meinungsverschiedenheiten

zwischen dem Bundesverkehrs-
ministerium und dem Land Sach-
sen-Anhalt u.a. dariiber, ob die
Liegenschaften der ehemaligen
Nordhausen-Wernigeroder Eisen-
bahn am 1. April 1949 enteignet
wurden oder nicht. Offenbar
setzte sich die Ansicht des Bun-
des durch, denn erst nach dem
Betriebstibergang wird der Ab-
schluB des Kaufvertrages folgen.

Potsdam: Duo-Bus erganzt Obus-Einsatz

Nach heftigen, durch die Bevdl-

kerung ausgeldsten Debatten
steht nun fest: Die Obusse wer-
den auch kunftig zum Potsdamer
Stadtbild gehotren. Deren weite-
rer Einsatz war vor allem durch
die bevorstehende Elektrifizie-
rung der Eisenbahnstrecke Berlin
Zoologischer Garten-Seddin ge-
fahrdet. Somit ware es am Bahn-
hof Drewitz zu einer Kreuzung
zweier Oberleitungssysteme ge-
kommen, die hier aus techni-
schen Griinden nicht zulassig ist.
Da eine StraBenunterflihrung erst
in den nachsten Jahren gebaut
werden kann, wére das Obusnetz
an einer empfindlichen Stelle un-

terbrochen worden. Das ist zwar
inzwischen auch geschehen,
aber die ca. 150 m lange Oberlei-
tungsliicke wird seit dem 4. Ja-
nuar 1993 von Duobussen, unter
Nutzung von Vergaserhilfsantrie-
ben, (berbriickt.

Zu diesem Zwecke mieteten die
Potsdamer Stadtwerke einen
dreiachsigen MAN-Obus mit Kie-
pe-Elektrik und Benzin-Motor-
Hilfsantrieb, Baujahr 1987, aus
Solingen sowie einen Duo-Bus
des Typs 0405 GtD von Merce-
des bzw. AEG (elektrische Ausrii-
stung) neuester Bauart aus Ess-
lingen an (Bild). Noch 1993 soll
Potsdam zwei neue Duobusse
erhalten. Grundverkehrsmittel in
Potsdam bleibt allerdings die
StraBBenbahn. Ab 7. Februar 1993
wird eine 1,2 km lange Neu-
baustrecke zwischen den Wohn-
gebieten Stern und Drewitz eroff-
net. Die ersten der 79 in der
Waggonbau Bautzen GmbH zu
modernisierenden  StraBenbah-
nen des Typs KT4D sind inzwi-
schen in Betrieb.  MEB; Foto AEG

Regelspur: Dampflokbetrieb beendet

Mit der letzten Schicht auf der
Zeche Emil Mayrisch* am 18.
Dezember 1992 gehort die Koh-
leforderung im Aachener Revier
der Vergangenheit an. Zugleich
rollten auch die letzten regular in
Deutschland eingesetzten Regel-
spur-Dampflokomotiven aufs Ab-
stellgleis.Sie gehdren dem Esch-
weiler Bergwerks-Verein" (EBV).
Der ,Abschieds-Kohlezug" wurde
von den Lokomotiven 2 und 5 in
Doppeltraktion bespannt (Bild).
Die funf Dampflokomotiven des
EBV werden vermutlich erhalten
bleiben, da Uber 70 Kaufanfragen
vorliegen sollen. Es handelt sich
um folgende Maschinen:

Nr. 1 (Cn2t, Krupp 3119/1953)
Nr. 2 (Dn2t, Krupp 2838/1953)

-

Nr. 3 (Dn2t, Krupp 2154/1940)

Nr. 4 (Ch2t, Henschel 26468/
1949)

Nr. 5 (Dh2t, Krupp 3077/1952), ex
ANNA Nr. 7

Die ELNA-Lokomotive Nr. 8 wird

Ubrigens als Traditionsfahrzeug

im Aachener Kohlerevier genutzt.

Text und Foto: J. Gléckner, Dortmund
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V 36 in Gerstungen

Ende 1992 erwarben die Eisen-
bahnfreunde Bebra eV. die
Werklok 1 des Kaliwerkes Win-
tershall in Meringen (Werra). Hier-
bei handelt es sich um eine ehe-
malige  Wehrmachtslokomotive
des Typs WR 360 C 14 (V36), die
1939 bei O & K unter der Fabrik-
nummer 21114 flir die damalige
Heeresmunitionsanstalt  Herfa-
grund bei Heringen hergestellt
wurde. Nach dem Krieg kam die
Lokomotive zum Kaliwerk, das

sie zuletzt nur noch fiir Reserve-
zwecke vorhielt.
Inzwischen steht die Lokomotive
im Bw Gerstungen, in dem die
IGE Werrabahn Eisenach e.V: ein
Eisenbahnmuseum aufbaut. Die
sehr gepflegte V 36 wurde fir ei-
nen langeren Zeitraum zur eigen-
verantwortlichen Nutzung, auch
fir einen Traditionshetrieb, der
IGE Uberlassen. Beide Vereine -
rdumlich nur 50 km voneinander
getrennt - haben eine intensive
Zusammenarbeit vereinbart.

Text und Foto: M. Schreiner, Bebra

DREHSCHEIBE

ICE auch nach Bremen

Auf der Strecke Hamburg/Bre-
men-Hannover-Wirzburg  ver-
kehren stindlich  InterCityEx-
press-Zuge. Die beiden Hanse-
stddte sind wechselweise im
Zweistundentakt mit der nieder-

sachsischen Landeshauptstadt
verbunden.
Die UberfUhrungsfahrten zwi-

schen dem ICE-Bw Hamburg-Ei-
delstedt und Bremen-Burg erfol-
gen leer und ohne Zugbegleitper-
sonal. In Bremen-Burg bleiben

Das Reparaturwerk in Pita, bis Dampflokneuhau in PHa (Schnendem hI)

1945 als Raw Schneidemuhl be-
kannt, baut seit Ende vergange-
nen Jahres auf Wunsch und Be-
stellung auch neue Schmalspur-
dampflokomotiven. Sie entstehen
im Rahmen eines polnisch-deut-
schen Gemeinschaftsunterneh-
mens, der Interlok GmbH mit
dem Sitz in Pita.

AnlaB fur den ersten Neubau gab
ein Zweikuppler von O & K aus
dem Jahre 1908. Er wurde mit
der Fabriknummer 2908 an die
Coln-Frechener-Cristall Sand-
werke GmbH, Frechen, geliefert
und spéter an die Kasseler Basalt

B Die zum Eisenbahnmuseum Neu-
stadt (WeinstraBBe) gehdrende Lokomoti-
ve B9 7159 (ex pr. T 3) hat vorldufig aus-
gedampft. Letzmalig 1956 einer Kessel-
Hauptuntersuchung unterzogen, sind
nunmehr dringende Instandsetzungsar-
beiten erforderllich. Obwohl einige Aus-
besserungen bereits begonnen werden
konnten, ist die Deutsche Gesellschaft
fiir Eisenbahngeschichte nicht in der La-
ge, die Kosten aller anstehenden Arbei-
ten zu verkraften. Daher sind Spenden
auf das Konto 122 08 - 708 beim Post-
giroamt Stuttgart, BLZ 600 100 70, unter
dem Kennwort . T 3" willkommen.

Lts

DGEG

B Derzeit baut die Deutsche Reichs-
bahn 20 regionale Auskunftsstellen auf,
die mit der einheitlichen Rufrummer
19419 flachendeckend in allen neuen
Bundesldndern zu erreichen sein wer-
den. Als erster Standort wurde der Raum

Greifswald (Mecklenburg-Vorpommern)
ausgesucht. Rund um die Uhr erteilen
mit Hilfe elektronischer Datentrager
Bahn-Mitarbeiter Auskiinfte Uber die
Fahrpldne der DR/DB, den OBB, der NS
und der CFL. Ab Oktober 1993 ist fiir die
gewlnschte Verbindung auch eine
Preisauskunft moglich. Derzeit testen
Greifswalder Eisenbahner, inwieweit alle
europdischen Bahnverwaltungen in die-
ses Auskunftssystem integriert werden
kénnen. Entstehen soll eine ,Europai-
sche Fahrplanauskunft®, die 16 000

die ICE bewacht bis 24 Minuten
vor der Planabfahrt von Bremen
Hbf stehen. Die Zugnummern flir
die Leerfahrten sind auf die
Stammzugnummern zugeschnit-
ten: Flr den ICE 781 gilt die
Lt ICE 30 081 usw.

Unser Bild zeigt in Bremen Hbf
von' links nach rechts: 141 208
mit E 3127 nach Celle Uber Han-
nover (), ICE 789 nach Mlinchen
(Gleis 5), 112 004 mit D 1687 von
Bremerhaven.

Klaus-Dieter Thuy, Bremen

Industrie weitergegeben.
Zuletzt befand sich die Maschine
auf einem Spielplatz in Kassel.
Jetzt lieB sie ein privater Sammler
zu neuem Leben erwecken. Da
von dem alten Fahrzeug nichts
mehr zu retten war, entschied
sich Interlok fiir einen Neubau.
Wéhrend der Vorgédnger eine
Spurweite von 750 mm hatte, er-
hielt die neue Bn2t eine solche
von 600 mm. Sie absolvierte am
24, September 1992 auf dem
PKP-Streckennetz im  Raum
Biatosliwie ihre Probefahrt (Bild).
Text: H.F. Schmidtendorf,
Foto: Pochadt, Berlin

Bahnhtte und 135 000 Ziige berlicksich-
tigt. SCHW

B Eines regen Publikumszuspruchs
erfreute sich in der Saison 1992 die
Dampfbahn-Furka-Bergstrecke AG
(DFB) in der Schweiz.

Erstmals seit (iber 50 Jahren wurde die
Station Muttbach-Bevedere (Kanton
Wallis) wieder mit Dampfkraft erreicht.
Im Sommer 1993 soll die 3,5 km lange
Bergstrecke bis zur Station Furka in Be-
trieb genommen werden. Die ersten bei-
den aus Vietnam zurlckgeschafften
Dampflokomotiven erhalten derzeit im
Raw Meiningen eine Hauptuntersu-
chung. Um zusitzliche Mittel zu be-
schaffen, strebt die DFB die Erhdhung

des Aktienkapitals von 7,5 Mill. Fr. auf 9"
Mill. Fr. an. Die historische Bergstrecke
von Realp nach Oberwald soll 1997/98
durchgéngig befahrbar sein. DFB

B Mit dem Signet der US-InterCity-
Gesellschaft AMTRAK verlieB kirzlich
ein schwedischer Hochgeschwindig-
keitszug Europa, um auf amerikanischen
Gleisen seine Fahigkeiten zu demon-
strieren. Sie liegen unter anderem darin,
daB er auf kurvenreichen Strecken eines
bestehenden Bahnnetzes viel schneller
fahren kann als die bisher eingesetzten
Ziige. Der von ABB Henschel gebaute
Zug mit der Bezeichnung X 2000 besteht



Neben der Schweizerischen
Speisewagen-Gesellschaft und
der Minibufett AG bittet nun ein
weiterer Speiseanbieter in den
Zigen der SBB zu Tisch. Neue-
ste Wagen der Schindler-Wag-
gon, im knalligen Rot lackiert mit
der Aufschrift ,Mc Donald's", zei-
gen es an. Zwei Fahrzeuge ver-

kehren derzeit in IC-Zugen auf
den Realationen Basel (Bild}-

Mc Donald's auf SBB-Gleisen

Genf sowie Genf-Brig und bieten
den Reisenden Cola, Pommes
und Hamburger an. Auch der In-
nenraum im hellen Birkenholz,
der 40 Platze bietet, teils auch
Stehplatze, ist im typischen Look
gehalten.

Bereits seit 1990 arbeiten die
SBB und Mc Donald's zusam-

men; aufgrund der Liberalisierung
des Speisewagenkonzeptes so-

Modernisierte TATRA-Bahnen auch in Prag

Im Mittelpunkt aller kiinftigen In-
vestitionen der Prager Verkehrs-
betriebe steht die Modernisierung

und Erneuerung des Fahrzeug-
parkes der Straenbahn. Gegen-
wartig verkehren in Prag 967

aus Lokomotive, drei Zwischenwagen
und einem Steuerwagen am SchiuB,
Mach eingehenden Versuchsfahrten soll
der Zug ein .Jabr lang planméaBig zwi-
schen Washington, New York und Bo-
ston verkehren. rr

B Fir den Ausbau des Hochge-
schwindigkeitsnetzes  bendtigen die
Deutschen Bahnen weitere InterCityEx-
press-Ziige. Die Ausschreibung fur den
leicht veranderten ICE 2 ging inzwischen
andie Industrie. Gefragt sind 60 Triebzug-
einheiten, die kiirzer sein werden als der
bisher eingesetzte Hochgeschwindig-
keitszug und deshalb als ,Halbzlige" be-

zeichnet werden. Sie bestehen aus einer
als Triebkopf gestalteten Lokomotive
weitgehend gleicher Bauart wie bisher,
zwei Zwischenwagen 2. Klasse sowie ei-
nem &uBerlich dem Triebkopf nachemp-
fundenen Steuerwagen mit Fihrerraum,
der jedoch nicht angetrieben wird. Zwei
Halbziige kénnen gekuppelt eingesetzt
und an Verzweigungspunkten getrennt
werden, um die Fahrt in verschiedenen
Richtungen fortzusetzen. Die neuen ICE-
Zige sollen fir eine fahrplanméBige
Hochstgeschwindigkeit von 280 km/h
ausgelegt werden. PR

Von allen 85 000 eigenen Giterwa-
gen wollen sich die Franzéisischen Ei-
senbahnen (SNCF) zumindest formell
trennen. Der Verwaltungsrat hat be-

DREHSCHEIBE

wie der neuen Marketing-Strate-
gie der SBB nun auch direkt auf
der Schiene. Natlrlich kénnen al-
le Speisen eingepackt mitgenom-
men werden. Hinzu kommt, daB
Mc Donald's auch hier das be-
wahrte Abfall-Recycling-System
eingeflihrt hat. Einziger Nachteil:
Die bei den SBB sonst Ublichen
Tischbestellungen sind in den
Speisewagen von Mc Donald's

nicht moglich.
Text und Foto: M. Reimer, Berlin

Fahrzeuge ausschlieBlich der Ty-
pen T 3 bzw. KT8D5. In einer er-
sten Etappe ist zunichst vorge-
sehen, die Verkehrs- und Be-
triebssicherheit der T 3-Fahrzeu-
ge zu verbessern. Markant ist das
von auBlen sichtbare Design
durch die zweiflligeligen Turen.
Véllig neu fur Prag sind Turdffner.
Verdndert wurde die Innenaus-
stattung. Leuchtbander l6sen die
bisher Ublichen Leuchtstoff-Ein-
zelkdrper ab. Die Fihrerstande
erhalten ein neues Bedienpult.

Der erste umgebaute TATRA-Zug
ist bereits auf den Linien 1, 9 und
16 in Betrieb (siehe Bild).

Text und Foto: A. Pokorny

Neue Werke-Ordnung

Die Deutschen Bahnen haben ei-
ne ,Langfristige Werke-Orcnung*
vorgelegt. Danach ist Uber einen
Zeitraum von zehn Jahren die
Anzahl der Werke von 334 auf
151 und die der Mitarbeiter von
73000 auf 40000 zu verringern.

Die neue Struktur sieht als klein-
ste Einheit den Betriebshof mit
nur wenigen Mitarbeitern vor, der
ohne groBe Infrastruktur kleine
Schaden beheben und War-
tungsarbeiten durchfiihren kann.
Darliber soll es drei Kategorien
von Fahrzeugwerken geben: A flr
Fristarbeiten und mittelschwere
Reparaturen mit 30 bis 60 Mitar-
beitern, Lage an kleineren Be-
triebsschwerpunkten; B flr Frist-
arbeiten, einfache Revisionen
und ebenfalls mittelschwere Re-
paraturen mit 60 bis 300 Mitar-
beitern, Lage an groBen Betriebs-
schwerpunkten; C flr Revisionen

mit Zusatzarbeiten, Behebung
schwerer Schaden, Grundin-
standsetzung, Umbau, Neuan-

strich, mit 500 Mitarbeitern, Lage:

von betrieblichen Schwerpunkten

unabhdngig im gesamten Netz

verteilt. SchlieBlich sollen, eben-

falls unabhangig von der Lage im

Netz, Zentralwerkstatten be-

stimmte Fahrzeugkomponenten

instandsetzen.

Das Konzept soll in vier Phasen

umgesetzt werden.

* Phase 1 (1993):

Auflassung von 70 Bw, Schlies-

sung des Werkteils Quedilinburg

des Raw Leipzig.

* Phase 2 (bis 1997):

Auflassung von 44 Bw, 7 Raw/

AW, 2 Werkteilen.

¢ Phase 3 (bis 2002):

Auflassung von 14 Bw und 8

Raw/AW.

¢ Phase 4 (nach 2002):

evtl. Auflassung von 3 BW, vier

Raw/AW und einem Werkteil.
PR-DR

schlossen, den gesamten Giterwagen-
park einer Tochtergesellschaft zu lber-
tragen. Allerdings werden die SNCF al-
leiniger Eigentimer dieser Tochter sein.
Mit dem bahneigenen Glterwagenpark
werden gegenwartig nur 36 Prozent der
Transporte durchgefihrt, fir den tber-
wiegenden Teil Privatwagen benutzt. rrr

B Der Schweizer Reiseveranstaiter In-
traflug muB sich von seinem ,Nostalgie-
Istanbul-Orient-Express" trennen. Der
Einstieg in den amerikanischen Eisen-
bahnmarkt hat das Untemehmen in
Schwierigkeiten gebracht. Wahrend der
- rentable - Bereich der Flugreisen wei-
tergefiihrt werden kann, mufite Intraflug
auf Drangen der Banken seiner Bahnak-
tivitat abschwéren. Der ,Orient-Express”
sucht einen Kéufer. Genannt werden fiir

die 35, zum Teil kulturhistorisch wertvol-
len Wagen aus der Belle Epoque sechs
Millionen Schweizer Franken. Das ge-
samte rollende Material wurde dem
Fond der Glaubiger Uberschrieben, die
nun den Verkauf betreiben. rrr

B Kaliningrad, das friihere Konigs-
berg, soll schon ab kommendem Som-
mer von Berlin aus wieder mit planmaBi-
gen Zlgen erreichbar sein. Die Fahrpla-
ne werden gegenwartig im Nachgang
zur Europdischen Fahrplankonferenz ab-
gestimmt.

Den Planungen zufolge fahren de Ziige
zunachst zweimal wochentlich auf direk-
tem Weg durch Polen in das zur Russi-

schen Forderation gehérende Gebiet &



DB und SNCF grenziiberschreitend

Eine der kurzen Strecken der DB
ist die Stichbahn von Appweier
nach Kehl (KBS 718). Die Strecke

verbindet das  franzdsische
Streckennetz Uber StraBburg und
Kehl mit dem Sldwesten

Deutschlands. Die meisten Ziige,
die diese Trasse benutzen, sind

Schnellziige von und nach Paris,
die z. T. weiter nach Karlsruhe,
Stuttgart und Minchen fahren.
Der grenziiberschreitende Nah-
verkehr wird von SNCF-Triebwa-
gen (bernommen. Das Bild ent-
stand vor dem Bahnhof Kehl.

Text und Foto: Th. Kohler, Lichtenau

Neue DIEMA-Lok in Dresden

Die Dresdner Parkeisenbahn, mit
einer Spurweite von 381 mm zu
den deutschen Liliputbahnen zéh-
lend, hat eine neue zweiachsige
Diesellokomotive erhalten. Ge-
baut vonderFirma DIEMAinDiep-
holz (Niedersachsen), war die
6,5 t schwere Maschine mit der
Fabriknummer 5198 flir den Ein-
satz auf der Liliputbahn am Stutt-

garter Killesberg vorgesehen,
wurde dort aber nicht genutzt.
Ausgerustet ist die Lokomotive
mit einem 47 PS starken Deutz-
Motor und einer hydrostatischen
Kraftlibertragung. In Dresden soll
das Fahrzeug flir Sonderzwecke,
u. a. vor Arbeitsziigen, zum Ein-
satz kommen.

Text und Foto: A. Pucka, Dresden

DREHSCHEIBE

Neue Drehstrom-S-Bahn-Ziige fiir Lissabon

Der erste vierteilige S-Bahnzug
fiir die Sintra-Linie wurde in Lis-
sabon an die Portugiesischen
Staatsbahnen (CP) (bergeben.
Insgesamt sind 42 Triebzlige der
Gattung 2300 bestellt.

Die Fahrzeuge werden von der
Firma Sorefame in Lissabon ge-
baut, die elektrische Ausriistung
mit Drehstromantriebstechnik
kommt von Siemens. Die Zlige
werden auf der meist benutzten
Vorortstrecke ~ Europas  vom

Bahnhof Rossio in Lissabon nach
Sintra verkehren. Die mit 25 000
V/50 Hz betriebene Strecke mit
13 Zwischenstationen und Nei-
gungen bis 18 % ist 27 km lang.
Die 1668-mm-spurigen Fahrzeu-

ge haben die Radsatzanordnung
Bo'Bo'+2' 2'+2' 2'+Bo'Bo’, eine
Dauerzugkraft von 172,5 kN, wie-
gen im besetzten Zustand 241 t
und erreichen eine Hochstge-
schwindigkeit von 120 km/h.

Text und Foto: R. R. Rossberg, Murnau

Mehr Kalksteintransporte bei der WLE

Unterschriftsreif ist ein Vertrag
zwischen der Westfélischen Lan-
deseisenbahn (WLE) und der Fir-
ma Readymix Zementwerke
GmbH & Co. Danach sollen jedes
Jahr rund 300 000 t Kalkstein
Uber die Schiene von Warstein
nach Beckum befordert werden.
Die Laufzeit des Vertrages be-
tragt 15 Jahre. An der Finanzie-
rung zehn neuer Kalksteintrans-

portwagen, einer Entladestation
sowie der Erweiterung von Silo-
kapazitdt und Gleisanlagen wird
sich das Land Nordrhein-Westfa-
len maBgeblich beteiligen.
Das Bild zeigt die WLE-Lokomo-
tive 61 (MaK 1000596/ 1974) am
6. April 1992 an der Verladeein-
richtung der Fa. Koéster in War-
stein.

Text und Foto: J. Glockner, Dortmund

Kaliningrad. Dabei (iberqueren sie die
polnisch-russische Grenze zwischen
Braunsberg (Braniewo) und Heiligenbeil
(Mamonowo). Der rund 47 Kilometer lan-
ge Abschnitt von der Grenze bei Brauns-
berg und Heiligenbeil bis Konigsberg soll
mit deutscher Hilfe vollkommen erneuert
werden. In diesem Zusammenhang wird
das gegenwartig im Giterbahnhof
Tscherschinskaja endende Regelspur-
gleis in den Hauptbahnhof von Kénigs-
berg verlangert. nr

B Nur noch das Bundeskartellamt

muB ber die Zusammenlegung der Un-
ternehmensbereiche Bahntechnik der

24

Siemens AG und der AEG AG entschei-
den. Solite diesem nationalen Gemein-
schaftsunternehmen zugestimmt wer-
den, so wiirde mit einem Umsatz von 4,3
Milliarden DM (1992) der derzeit welt-
grofite Anbieter im Bereich Bahntechnik
entstehen. Zum Vergleich: ABB (Schwe-
den/Schweiz) und GEC Alsthom (Grof-
britannien/Frankreich) haben ein Um-
satzvolumen von je 3,5 Milliarden DM.

In dieses Joint-Venture bringt Siemens
alle Mechanik-Beteiligungsgesellschaf-
ten ein sowie die Tochterunternehmen
Diiwag, die Krauss-Maffei Verkehrstech-
nik und die Krupp-Verkehrstechnik. AEG
steuert die AEG-MAN Schienenver-
kehrstechnik GmbH, die AEG Schienen-
fahrzeuge GmbH und die MBB Schie-
nenfahrzeuge GmbH bei. dl

B Am 1. Januar 1993 wurde der Wag-
gonhersteller Linke-Hofman-Busch, erst
kirzlich vom Salzgitter-Konzern auf die
Preussag iibergegangen, zu 50 Prozent
von ABB-Henschel (ibernommen.

Dazu gehoren bereits die Waggon-Union
mit Werken in Berlin und bei Siegen. Lin-
ke-Hofman-Busch und Waggon-Unicn
werden nun gemeinsam Tochter von
ABB-Henschel. Das Berliner Werk der
ehemaligen Waggon-Union, das 800
Mitarbeiter beschéftigt, wird seinerseits
hundertprozentige Tochter von Linke-
Hofmann-Busch mit 2100 Mitarbeitern.
Unternehmerisch filhrt dieses zusam-
mengefafte  Waggonbauunternehmen
die Preussag, wahrend ABB-Henschel
neben der Lieferung der elektrischen

Ausrlistungen die Systemfiihrerschaft
dbernimmt. Damit will ABBE seine Stel-
lung als weltweiter Anbieter von schie-
nengebundenen Gesamtverkehrssyste-
men von Fahrzeugen und Komponenten
fur den Nah-, Regional- und Fermverkehr
weiter starken. rrr

B In GroBbritannien verkehrten am 25.
und 26. Dezember 1992 keine Ziige. In
Schottland standen auch am 1. Januar
1993 alle Eisenbahnrader still. Am 25.
Dezember 1992 fuhren in London nicht
einmal U-Bahnen und Busse. Zwischen
den Feiertagen gibt es in GroBbritannien
keinen Speisewagenservice. frr
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UHLMANN-MODELLTECHNIK

0-8051 Dresden - Trebeweg 11 - Tel./Fax 0351/3764 71 - Mo.~Fr. 10-18 und Sa. 9-13 Uhr
Fachhandel und Servicebetrieb, Versand, internationale Bahnen und Zubehér
Firma AUHAGEN komplett im Angebot

RITZER

Biete

Verkaufe DB/DR-Farbfotos und
Biicher, nur schriftliche Listen Anforde-
rung bei: L. Triebler, Spindelstr. 5a, O-
1580 Potsdam, mit Riickporto

Verkaufe: Eisenbahnbiicher und Der
Modelleisenbahner, Liste gegen Freium-
schlag. H. Krinke, Gutenbergstr. 46, O-
8800 Zittau

Verk. von LGB Lok 2180S, VB 1200,-.
Thomas Schramm, Schrebergartenweg 7,
0-9416 Zschorlau

Bucher Str.109 - 8500 Niirnberg 90
.

Tel. 0911 / 346507

Verk. Marklin, 2 Jahre M.H.I. 3513, 3613
sowie 3362, 3349, 4862, 4863 und vieles
mehr. Bitte Liste anfordemn. Tel
06251/73179

Verkaufe Zub. fiir Fleischmann Gleis-

TTm u. TT-Bausitze, L-Beleuchtg., DR-
Buchf./La-Hefte, Transpr., Litwag., Fabr.
Schild., einz. Listen geg. Freiumschig.
Reuter, Str. d. Jugend 12, O-5400 Son-
dershausen

DALY

am U-BAHNHOF SEESTRASSE
BERLINER TT-MODELLBAHN-VERSAND

HEINZ KRUMMLING
1000 Berlin 65 - Seesir. 42 - 030/4542099

Fiir Spur N zu verkaufen: Lok BR216 u. B
100 u. Reisezug u. G-Wagen 2-, 3-, u. 4-
achsig, ges. Prs. 200, eventuell Tausch
geg. Schienenbus. G. Wollstein, Heilige-
Grab-Str. 23, O-8900G6rlitz

Réwa-Bay. Ptl-Garnitur, Bausatz, Be-
mo-HOm div. P-u. G.wagen RhB Schie-
nen, Heinke, Parforce 21, 1000 Berlin 37

NN\

Bauen Sie Ihren Traum!

bahn-Trdume nachbauen kénnen.

Kto.-Nr. 426 43-465.

Wir liefern Ihnen die Prazisionswerkzeuge, die Werkstoffe
und die Kleinwerkzeugmaschinen, damit Sie Ihre Eisen-

FOHRMANN HAT EIN HERZ FUR ALLE MODELLBAUER l
- UND DIE LANGJAHRIGE ERFAHRUNG.

Den sehr informativen Lieferkatalog MEB senden wir lhnen
gern gegen 5,- DM in Briefmarken, per Scheck oder durch
Uberweisung auf unser Postgirokonto Dortmund,

(Diese Schutzgebiihr wird beim Kauf angerechnet),

HO-Modellautos, Wiking, Herpa, Albedo
ca. 700 Stck., Liste geg., 1.50 Bfm. von: K.
Wenders, Postfach 3223, W-5120 Herzo-
genrath

Wir bieten lhnen an:

Marklin 3376 DM 279~ Roco 43243 DM 185,-
Fieischm. 7123 DM 165,~ Trix 12015 DM 119~

Wie immer besonders preis-
glinstig fir Méarklin-Roco-
Schienenmaterial und -Waggons
Deshalb sollten Sie jetzt gleich
unsere neue Versandliste fiir
DM 5,50 einschl. Versandspesen
in Briefmarken anfordern.

Es lohnt sich auch fir Sie!

Inh. Sigrid Erspenmiiller
Tel.-Nr. (0 B7 B4) 81 82

Postlach
B301 Furth

HO + HOm, Spur 1 + Spur N-Loks

und Wagen (HOm auch Gleis), diverse
Hersteller, Liste gegen Freiumschlag (DM
1,-). Weber, Prager StraBe 29, 6700 Lud-
wigshafen

fohrmann- WERKZEUGE
Hir Finmachanik und Modellbew

SydowstraBe Tc-d
D-4335 Walltrop
Tel.: 0 23 09/29 62

ildetall

bile k. Liste anfordern bei: K. Die-
regsweiler, Spitalgasse 1, W-8703 Och-
senfurt

Werlzeuge, Maschinen, Kleinstprofile, Metall und

Holz, Bleche, Sperr- und Balsaholz, Muttern und

Schrauben M 1 - M 6, Ritzel, Stimrader u. Schnek-

ken, for Modelibauer und Modellbahnzubendr.

Katalog {ca. 235 Seiten) anfordern mit DM 10.-
in Brigfmarken.

Haible KG - Postfach 1607 - 7910 Neu-Ulm

Zeuke-TT Lokomotiven der Baureihen
81001, V 180146, V36071 sowie diverse
Personen- u. Giiterwag. T. Rétha 51401

Eisenbahn Magazin, von 1.63 - 12.88,
oder weiter, meistbietend zu verkaufen.
Tel. 06224/12831

Verkaufe Eisenbahnkarten,
original DB und aus aller Welt, ferner Kurs-
biicher ganz Europa, UdSSR, Tirkei, Indi-
en, Korea bis 1993. Knapp, W-7972 Isny,
Stadtmauer 27

Biete kompl. rollendes Modelleisenma-
terial, 2-Spur HO, 5 Komplettanlagen, 19
Dampfioks, 2 E-Loks, & Dieselloks, 4
Triebwagen, 26 Personenwagen, 9
Schnellzugwagen, 4 Eilzugwagen, 9 G-
terwagen, 16 Spezialwagen, 2 Entlade-
blhnen, 10 Kesselwg. 03946/4335

Haus der 1000 Lokomotiven
frei sichibar in Vitrinen
eigenes Modellbahnmuseum
erstklassige Auswahl und Beratung
LGB - GroBstation mit Schauanlage
Amerikanische Modelle HO + N
Preise auf gezielte Anfragen und Rickporto
Schneliversand mit UPS
Modellbahnhaus Rocktéschel
W-8391 Ruderting/Fischhaus
Tel. 08509/2036 - Montag geschlossen

Helfe beim Bau
von Modellbausétzen aller Fabrikate, wie
2. B. Faller, Kibri. Wer handwerkl, nicht so
beg. ist, wende sich gerne an mich: Martin
Gautzsch, Die Heide 76, W-3013 Barsing-
hausen 1, oder Telefon 05105/80213, bit-
te ab 18 Uhr

Jahrbuch Schienenverkehr 11

184 Seiten, ca. 120 Fotos, Format 15,5 x 19,5 cm, Kart.,
ISBN 3-921679-92-3, DM 39,-

Gesamtverzeichnis

deutscher Lokomotiven

Teil 1 (in 2 Binden, Format A 4): PreuBen bis 1906
Behandelt werden die Privatbahngesellschaften als Vor-
ganger der Linderbahnen. Zu jeder Bahn geschichtliche
Einfiihrung mit Ubersichtskarte und Streckentabelle.
Band 1: 408 Seiten, 108 Fotos, ISBN 3-921679-73-7
Ladenpreis je Band DM 118,-

VERLAG SCHWEERS + WALL

Postfach 1586 - W-5100 Aachen - Tel. (0241) 87 22 51
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|WIR SIND SPEZIALISTEN FUR US-MODELLE! |

1893 u, Walthers-Express-Lieferdienst.

Standig Gber 10.000 verschiedene US-Artikel auf Lager. Keine .Lo{c)k-Vogel® sondem
» GESAMTE US-LIEFERPROGRAMM ALLER B HE LL|
Alle z2.Z. lieferbaren Dampf- u. Diesefioks, Glter- u. Personenwagen, Gebaudebausatze
(Plastik, Holz, Metall), Signale, Zubehdr, US-Blcher, -Magazine, -Kalender._Alle Kadee-
Kupplungen (#5: DM 6,50, #17, #18, #19: DM 8,70), alles von MTL, die Walthers-Kataloge

ALLEINVERTRIEB Weichen u. Zubehor Code 40 in N, Nn3, Z, RhB.
HABEN SIE SCHON UNSERE KOSTENLOSEN NEWS? Unbedingt Spur angeben!

Sammler-Service
US-Modelle - Raritaten - Import-Export
P. Joseph, Bergstr. 7, D-8069 Scheyern
Tel. (08441) 22 44, Fax 76422

|NEU IM FEBRUAR: Kata N ,Streamliner”| 6-Car-Set DM 176,~, 4-Car-Set DM 120~ beide zus, DM 290~ H0: EMD SW-1 DM 175~ FM H10-44 DM 179~

Biete

Bemo HOm Neuware und Egger HOe. Li-
ste gegen Freiumschlag von |. Vierk, Bill-
werderstr. 29, W-2050 Hamburg 80, Su-
che Rokal TT

KAUFE JEDE MODELLBAHN
MODELLAUTOS
ALTES SPIELZEUG

Snnuerarl;zebcle aus GroBhandetsaufidsun
TT BR nur G9-
M 61 nur 69
BR 92 nur 45~
V 36 (gran) our 45~
DEW al 12~
Bogenweichenpaar el. 17~
2 Traktoren 20,95
Sehignenbus Belwagen 17~
HO NEU: BR 110/100 nur 49,95
BR 130 our 69~
Russ, B0"+2 Wg. 109,95
100 gerade Schienen 49,95
FZ 2 Trafo Farblicht 49~
Saxonia 189~
Ant Angebots! an
M!CHAS BAHNHOF - AM TAUENTZIEN
NURNBERGER STR. 21 - 1000 BERUN 30, ab 14h

Aus Vitrinensammiung Liliput 10522
BROS DRG, Tarnaustrich, Faulhaber-
mot., DM 550,-. Janowski, Tietjenstr. 28,
W-1000 Berlin 49

Biete Liliput 10504
(05, DRG, Wagnerbl,), 10522 (05, DR,
Tarnt.), 1802 (18451, Rheing.), 836 (Schiir-
zenwg., tanf). M. Galle, O-1195 Berlin,
BaumschulenstraBe 42

TT-Bahn E94, BR35, V180-146 sowie
zahireiche alte Wagen wie Wartburg
Transporter usw. Bitte unter Tel
030/5421300 erfragen

Feldbahnlokomotiv-Ersatzteile fur Jung,
Demag, Lowa sowie Kipploren etc. Tel.
05401/90798

Verk. Modelleisenbahner, 26 Jahrgange,

1954-79, in Klemmappen, nur kompl., DM
300,-. Tel, 069/824819

Verkaufe TT-Loks, Wagen und Oberlei-
tungsmaterial, Liste geg. DM 1,- Riickpor-
to, Paul Kubera, Stadionstr. 2, W-6990
Bad Mergentheim

HAMO Miirklin fiir 2 L Gleichstrom
Wir haben fir Sle noch ein Riesen-Angebot vorritig
mmmm Fru.\mnmlago. 1.~ DM in Briafm.

Gneisenaustrade 102 - i'lNDlasIum]!
Teleton 0203359090, chenstags ab 13 Uhr geschiossen

Verkaufe Broschuren SVT 175, ein
Schnelltriebwagen der DR, Format
14,8x22.5, 22 Seiten, 14 Fotos, Lieferung
gegen Zahlung von 5x 1,- DM in Briefmar-
ken. K. Heime, P. Jnnins StraBe 58, O-
1156 Berlin

Minitrix Spur N 12980 Schienenbus, 2-
teil., neu, DM 120,-; Piko N BR 65 DR, DM
30,-. Janowski, Tietienstr. 28, W-1000
Berfin 49

Biete 4 St. Piko-N-Motoren, 3 St. HO-
Stromabnehmer, 2 St. Einholmscher,
Stromabnehmer; su. Zeichnungen in HO
Strab. BR Gotha (Regelspur). Th. Giese,
Niels-Bohr-Ring 22, O-1597 Potsdam

Berliner TT-Modellbahn-Versand
am U-Bahnhof SeestraBe

Heinz Kriimmli
1000 Berlin 65 - s
= 030/4542099

Solort lieferbare Neuheiten:

2121 Dampfiok BR 01 DR 195.00
2122  Dampfiok BR 01 DB 195.00
92290 Dampfspeicheriok 320.00
2813 Bertin 2000 LVT, geib 48.00
2414 Elektrolok 194 DB, gnm 149.00
2412 Elektrolok 1020 OBB, rot 149.00
bima  TT Drehscheibe kompl 270.00
bima  TT Ergénzungsgleisstiick 1.60
16880 Pilz Dopp. Kreuzungsweiche  29.50
14424 Kesselwagen ESSO 17.90
14425 Kessetwagen SHELL 17.90
14426 Kesselwage ARAL 17.90
14361  Kihlwagen ZIPFER Bier 22.90
14362 Kihlwagen WIESELBURGER ~ 22.90
Newve Ausfiihrung, aber letzte Serie.

2110 Dampfiok BR 35 1047-6 110.00

2111 Damptiok BR 23 1056 110.00
Beide Loks mit neuen Nummem, gut lesbarer
Beschriftung und nie gekannten Laufeigen-
schaften

In Kiirze lieferbar; (Stand 11. 1. 1993)

92400 Elektrolok E 70 (NEU) 195.00
maTTra Dieseliok 218 DB, rot 198.00
Verbeck TT Reinigungswagen mit 130.00
elektrisch  angetriebenen  Schieif-
scheiben, Merkur Styroplast TT
Gleishettung, beschottert

P 400 fur Flex Gleise 1000 mm lang 4.50
P 402 Radius 1.80
P 403 fiir PILZ-WEICHE links 3.50
P 404 tiir PILZ-WEICHE rechts 3.50
Wir informieren Sie gern iiber unser

vmmmm. bitte senden Sie
umschlag.

Verkaufe Marklin-Digital = 2627, OM
350,- u. Marklin Digital HO 12 Lok-Steue-
rung, DM 220,-. W. Hom, Garwiedenweg
16, W-7778 Markdorf

Biete: ME 56-65 Einzelhefte, 1/66-82
kompl., 10/90-1/93 kompl., MB-Kat. 70-
92, Signal, MB-Praxis, sehr viel EB- u.
MB-Lit., teils selten, Liste anfordern. Tel.
Berlin, 030/9752500

___________ - -

1. Berliner d@p - Markt

Inh. B. Kreutlein

Uber 1.000 Ersatzteile von LGB am Lager!
Wir fuhren: Gleise (Vollmessing) passend zu LGB
60 cm = 11,20 DM, 100 cm = 18,40 DM, 120 cm = 22,30 DM

Gleisbettungen:, Tunnelportale, Viadukte aus Beton
AuBerdem bieten wir folgende Firmen an:
LGB, Pola, Salota, Noch, Preiser, Busch, Playmobil,
Hupperts, Revell, Brawa, Titan (Trafo 200 VA, 24 V)
GroBe Preisliste gegen Einsendung von DM 5,-

incl. Porto

e |

Holzhauser Str. 59 (Autobahnausfahrt Holzhauser Str.)
1000 Berlin 27, Telefon 4323701

HO Piko, Lit. ME, Mosaik v. H.H. zu verk.,
Liste gg. fr. Umschlag. Forster, Friesen-
weg 156, 0-8900 Plauen

Suche

Piko Spur N Schiene, Liste gg. Freium-
schiag. D. Krause, Mozartallee 25, 0-8402
Groditz

Rollendes Mat. HO, 12 Loks, 50 Wagen, 2
TW-Ziige, zus. DM 1000,-, Liste gg. Frei-
umschlag. K. Lange, Nr. 91, O-2604
Kronskamp

Biete MEB, komplett, Jahrg. 1974-1881,
geb., MEB 7/69, 6/72, 9 -12/72, gegen
Gebot. Willi Reichert, Schaffersheimer Str.
12, 7600 Offenburg 21

(Klaus Graeber )

Arrenbergerstr.6- D-5600 Wuppertal 1
Telefon (0202) 303025-27
Telefax (0202) 311427
Von der [HK Wuppertal/ Solingen /
Remscheid dffentl. best. u. vereid
Sachverstandiger fur gebrauchtes
Spielzeug (Blechspielzeug aller Art,
Automodelle, Damplmaschinen
\ Eisenbahnen, Militaria) J

Miirklin, originalverp. und in Topzustand,
Preuss. Jubildumszug 1991, Spur 1 5501,
DM 1850,-, Werksfeuerwehr 1991, DM
1290.-, Metallbauk. DO-X 1079, DM 790,-,
Museumsrennw. 1990, DM 390,-, 1991,
DM 290.-. Tel. 08292/1034

Zeitschriften ab DM 0,50,
Miba, EM, EK, Fachbiicher, HO-Fahrzeu-
ge, Bausétze, Liste gegen Freiumschlag
von: H. Horner, Erlanger Strafie 21, W-
B551 Rottenbach

Verkaufe Rokal TT-Modelleisenbahn
sowie Zeuke-BTTB, mit vielen Rarita-
ten. Liste geg. DM 2,-, Riickporto von:
B. Schwinn, Holsteinische Str. 26,
1000 Berlin 31, 030/877568

Verkaufe Rokal, BTTB u. Zeuke, 2.8.
1003, E05, E03, BR85, D-Zug-Wagen
SSB usw. Liste gegen Freiumschiag.K.
Schmit, Danziger Str. 18, W-6303 Hungen
9, Telefon D6036/3330 oder Tel. 06402/
2173, ab 20 Uhr

Fordern Sie Unterlagen an!

Prézisions-Kleindrehmaschinen
vielseitig ausbaubar flir Inr Hobby.

EMCO MAIER A-5400 Hallein, Tel. 0 62 45/25 81-0
'—’Emnn EMCO MAIER DW-8227 Siegsdorf, Tel. 0 86 62/666-0
B ARGONAG CH-8910 Affoltern a. A., Tel. 01/761 47 11

Suche von Marklin Spur 00 Loks, Wa-
gen, auch stark defekt, sowie Ersatzteile
jeder Art. Dringend gesucht: Teile von
HS/HR 700, Rahmen v. HS BOO/SLR
700/800. Chiffre MED2/647555

Suche Modelleur fir Figuren, Spur lim

(LGB). M. Koetsier, Tel. 0621/801866,
Mannheim

WERNER KRATZ MODELLBAHNEN
VikloriastraBe 6 - 5400 Koblenz
Telefon 0261/18627 - Fax 18690

Model Loco Farbkatalog inkL Porto 12,50

Bs FMFH
ML 241 Berg. bay 300~ 996~
ML 242 Wirth, Agh 499- 1419,
ML 243 BR 37, pr, P& 549~ 1460~
ML 244 BR 62 DB 549~ 1419,-
ML 246 BR 92 bad X5 408.- 1369, -
ML 247 sachs. 1l bT NEU NEU

- Weinert-Modeile - MP-Radsatze MS
- Faulhaber-Motorisierungen S8

- Listen gegen 4,- in Briefmarken

= Versand NN 8- oder Vorauskasse 5.~

Suche Fotos und Dias
der Lok 50 3673 (ex 50 1347) in guter Qua-
litdt. Werner Doppen, Dorfstrae 10, W-
8125 Oberhausen

Suche Auto u. EB-Modelle (1:87), ehem,
DDR, GUS, CSFR etc., Zivil u. Militér. A,
Gawronek, Gersticker Str. 5, W-3300
Braunschweig

Info-Austausch Eisenbahn u. Militér, W,
Kohler, Henkenstr. 15, 4790 Paderbom,
Tel. 05254/5158

Fleischmann Spur 0,
auch defekt. H. Heck, Habichtweg 10, W-
5828 Ennepetal

Suche altere DDR-Modellautos, z.B.
Trabant 500/601 Modelle (alle Grofen) +
Pappbastelbogen. W. Meinecke, Habiger-
stieg 17, W-2100 Hamburg 90

TT-Modellbahn gesucht von BTTB, Zeu-
ke, Rokal u. dergl. U. Vollbracht, Mittelstr,
20, W-5830 Schwelm.

Raritdten rund um die Eisenbahn von
vor 1945 von Sammier gesucht. O. Mas-
joshusmann, Reinsburgstr. 158, W-7000
Stuttgart 1, Tel. 0711/655106

Eheim-Trolley-Bus
von Privat gesucht.
0711/4560281

Telefon

Dias, Fotos, Literatur u.a.m. v. Sichs.
Schmalspurb. gesucht. Wemer, PF 1701,
3330 Helmstedt
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Su. Fabrikschilder alter Eisenbahnwg.,
auch beschéadigt, von DB/DR/Werk/Indu-
striebahnen (deutschsprachig), beste Bez.
0. Tausch. C. Tippe, Wallstr. 23, W-7585
Lichtenau, 07227/4591

Autobahnabfahrt Hamburg-Ojendorf

W
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2000 Oststeinbek - Im Hegen 4 - Tel.: 040/712 00 64 & ‘g.
hinter Wertkouf - bei den Eisenbahnwagen - Eigene Parkplatze = ’

Dampfiokarchiv 5 Ellokarchiv TT: E 70,
Kleinserienmodelle, Rokal Dampfiokomo-
tiven, glnstig zu kaufen gesucht. Torsten
Hensen, Am Stadtrand 5S¢, O-7700 Hoyers-
werda

Info-Austausch sowjet./russ. Eisenbah-
nen, W. Kohler, Henkenstr. 15, 4790 Pa-
derborn, Tel. 05254/5158

Lokschilder, Orden und Bahnhofsfotos
mit Preisangabe. Georg Peters, Hollwert
37 f, 2930 Varel-4

Suche folg. Fleischmann-Kurier, Ausg.
1-48, 51, 52, 55, 56, 58, 60-102, 104-107
u. 111-119, Martin Gautzsch, Die Heide

76, 3013 Barsinghausen, Tel.
05105/80213
MDDELI.EIBENE;AHNEN

CLICHYSTRASSE 8 » W-7920 HEIDENHEIM
TELEFON (07321) 416 44/21647
Aktuelle Angebote: [solange Vorral)

Rivarossi 1374 BR 9 der DRG (HD) DM 449~
Litiput How =e:se1en\-.-a?en 088 DM 1850
" Dillertathahn DM 1850

STLB oM 21-

ged. Ginterwagen 088 oM 21-

Gesamtiiste He-Angebote Liliput gegen Rickporto! !

Fotos u. a. von Aue-Adorf u. AnschiuB-
bahnen gesucht. S, Kandler, Karlsbader-
str. 60, O-9377 Sehma

Kaufen jedes Dampfiokschild mit brei-
ten Ziffern aus Messing u. Alu, sowie Gat-
tung, AluguB mit Stempel auf Rickseite
M. Nicklas, HauptstraBe 18, 8581 Sey-
bothenreuth

Suche Fahrzeug lung, Loks, Wa-
gen, Zubehor, neuw., Spur HO oder TT
(Gelegenheit bis DM 1000,-). H. Krause,
Warschauer Str. 1/16, 0-5068 Erfurt

TT-Fahrzeuge (Rokal, Zeuke, Eigenbau-
ten). A, Stérk, Bondenwald 26, 2000 Ham-
burg 61, Tel, 040/587321

ArY= YEREAUF

Suche DR-Kursbiicher 1963-66 u. wiss.
Arbeit DDR-Schulbiicher, Facher Ge-
schichte, Stabl. vor 1975. Andreas
Réntzsch, Postfach 1641, W-7080 Aalen 1

Kaufe unbeschéadigte Modellautos von
Sama (Serie 900), Méarklin 8000, Match-
box 1-75 bis 1969, Schuco, Skiu (V1-
V362) und Wiking 1/40, auch groBe
Sammiung. Tel. 0211/553931, ab 18 h

USC

Alles fur Inre
Modellbahn!

BUSCH Modellbahn-Zubehtr
Postfach 1260-W-6806 Viernheim

Modellbahn Praxis Info Gber TT Bahnen,
Liste an; J. Molderings, An der Kriitpasch
41, 4174 Issum

Modelleisenbahnen
Autos - 2. Hand

ROLF HERRMANN
BERLIN 41

Hahnelstralle 11a

Nihe Innsbrucker Platz

8521114

Suche giinstig! Piko-HO BR118, Kessel-
wagen 2- u. 4-achsig, Schienen u. Wei-
che. Tel. 09342/37151

Suche von Piko-N: Gelbe SNCF-Lok,
Doppelstock-Mittelteil CSD, Winbergw.
m. Brh., Schnellzugw. CSD 1. u. 2. KI., Bi
27, 4teil. Doppelstockz. m. langem DR-
Schriftzug, Ged. Gitew. PKP. F. Fittkau,
Maiacker 12, W-7842 Kandemn 3

Suche Taiga-Trommel BR132 HO. H.
Brammer, W-6800 Mannheim, Tel.
0621/795475

Schiir Liliput HO,
Preisangeb. an: K. Mohle, Birkenhain 8,
0-1631 Paplitz

Piko Einschienenbahn sowie BRE2
Bergfelde und alte DDR 1:87 Autos, auch
anderes altes Piko bitte anbieten. Tel
030/5421300

Suche Marklin-Autorennbahn
Sprint Schienen und Zubehor. Telefon
07762/3941

Bing HO Tischbahn 203 Loks, Wagen,
Zubehtr, Literatur, Sammiung oder Ein-
zelst. Tel. 06196/750154

Suche in TT BR 52 mit Wannentender,
Frank Stroisch, Waldzieststr. 8/0303, O-
7072 Leipzig

Suche Westberliner, der im Februar in
Wolstyn war (92) zwecks Briefkontakt (Ge-
dankenstitze: DM 10,-, Mitze, Mitfahrt
auf Ty45). Friedemann Eichler, Frankenstr
10, O-8019 Dresden

Breites Sortiment aller fihrenden Mo-
delibahnhersteller. Zubehor, Videos
und Fachbicher. Modellautos, Be-
schriftungen von GaBner, autorisier-
ter Handler fir historisches Eisen-
bahn-Archiv, Kleinteile von Weinert
und Giinther, Plastikbausitze von Re-
vell, Italeri, Airfix, Tamiya, Heller u. a.

Wolfgang Taschner
Rosenstr. 3 - 1170 Berlin - & Ost 6565358

Das Modellbahnfachgeschéaft im Sudosten Berlins

Suche roll. TT-Mat. Lehmann, Hauptstr.
25, 0-8211 Rippien. Tel. 0351/4932770,
ab 18 Uhr

Suche Lok-und BW-Schilder der DR,
Ankauf od. Tausch. Schneider Fritz,Fin-
kenweg 17, W-4920 Lemgo

Suche Liliput BR 05, BR 45, BR 62999,
Huchzermeier, Eichenring 23, W-6728
Germersheim 2. Tel. 07274/2990
Liliput-Dampflok HO BR52 Kat. Nr.5202
Gleichstrom Reichsbahnausfihrung. Al-
bert Renner, Greitweg 30, W-7730 Villin-
gen-Schwenningen

Dreirollen Rundbiegemaschine
fiir Bleche bis zu 320 mm Breite
und fiir Rundmaterial

Profiform - Rondo

Stabil gebaute, hochwertige Ganz-
metall-Maschine mit integrierter
Drahtrolivorrichtung und mit

Fs - hochfrequenzgeharteten,

reibungsarm ge-
lagerten Stahl-

rollen,

Profiform AG
Grimselweg 5
CH-6005 Luzern

Telefon:
041/444 622

Alles iber VT 628.2, Fakten, Fotos, Fahr-
bericht von Mérkiin-Modell. T. Stappert,
Zum Graben 5, 5778 Meschede

Piko-HO Steuerwagen BR 195, Aufschrift
DR. R. Rogener, Eichelkamp 48, 3180
Wolfsburg 1. Tel. 05361/486893

Suche Ma.-Spur 0 Loktriebwerk
AB6/129910 oder RS66/12910, auch be-
schidigte Lok ohne Tender. Unger, Hach-
howe 54, W-4802 Halle, Tel. 05201/5526

e e

swerige Handabetsmodel =
L 0L, 35T

it am Lager
magrican Brass, M & L uiw

Catonnasen) - 2000 Hemburg 36 - Tel. 040242861

Suche Fotos der Draisinen der Ril.K.B.,
der Altmarkischen Kl.bahnen, sowie der
séchs. Bahnen, Angebote: S. John, Usin-
ger Str. 18, W-6360 Friedberg 2

Draisinen-Fotos und SKL-Fotos ge-
sucht. Stefan John, Usinger Str. 18, W-
6360 Friedberg 2

Suche Fotos von Schienen mit Walz-
zeichen von 1900 und Fotos, von Prell-
bécken mit Vignolschienen wie im Be-
richt EM-12.92. Siegfried Stelzer, El-
verdinck Weg 5, 4600 Dortmund 12

Su. in HO-Adler fir 2-Leiter-Gleichstr. An-
geb. mit Preis an: Poller, W-7761 lznang,
Héristr, 6 A

Suche preisglinstig Piko HO, Lokomoti-
ven und Wagen, auch in groBeren Stlick-
zahlen. Angebote bitte an Claus Krimmel,
Schitzenpfad 12, W-6348 Herborn. Tel.
02772/3805 oder Fax 02772/3856

Suche Fotos, der SVT 675 Sonderfahrt
(23.8.92), Str.-Abschnitt Glsten-Sanders-
leben-Hettstedt-Klostermansfeid, W.
Krutz, Herzblattweg 12, W-1000 Berfin 47

Suche Fotos der Draisinen der RULK.B.,
der Altmarkischen Kl.bahnen, sowie der
sachs., Bahnen. Angebote: S. John,
Hauptstr. 163, 6236 Eschborn/Ts

Tausche

Biete Piko (HO): BR 89 (neuwertig DR u.
Séchs. ST.B.); suche Piko (N): BR5S (DR,
CSD, SNCF, SNCB). F. Fittkau, Maiacker
12, W-7842 Kandemn 3

4)er neue Name\
fur alle Freunde
der Spur TT

Die BR 218 von
Mattra hat das neue
Lokprogramm fiir
die Spur TT eréffnet.
Als zweite Neuheit
erscheint nun die
DR-Diesellok der
BR V 200/120!
Informationen durch
Ihren Fachhandler
oder direkt von
Mattra.

Wir stellen aus:
Int. Spielwarenmesse
Halle D 1/39

mAllea

MODELLBAHN SPURTT

PF 67 » 0-8360 Sebnitz/Sa.(0)
\\PF 1106 - W-3550 Marburg/L (W) /

/GIeise nach MaB)
fur HOund TT

Komplettes
Programm flr den
individuellen
Gleisbau in HO und
TT von Pilz: Gleise,
Weichen, Gleis- und
Weichenbausétze,
Flexgleise und
umfangreiches
Zubehor!
Informationen durch
lhren Fachhandler
oder direkt von Pilz.

Wir stellen aus:
Int. Spielwarenmesse
Halle D 1/39
e J

g 27




0-1035 Berlin, Modellbchncenter
Hosse, Glatzerstr. 1
0-1058 Berlin,
Modelleisenbahnen Giinter Peter,
Kopenhogener Str. 73
0-1100 Berlin,
Modelleisenbahnen Pankow,
Berliner Str. 48,
0-1054 Berlin, Fi
Hamburger, W.-Pieck-Str. 98,
0-1055 Berlin, Deflef Appel,
Hans Otto-Strafle 7
0-1055 Berlin, Modellbahn-
Haberditz], Greifswalder Str. 2
0-1120 Berlin, Fa. Fritko,
Berliner Allee 98
0-1157 Berlin, Modellbahnbox
Karlshorst, Herman-Dunker-Str. 104
©-1170 Berlin, Waggon-Treff,
Rosenstr. 3
0-1280 Bernau, J. Bostedt & Dr.
Fischer, Breite Sir. 13
0-1501 Eiche, Phillips
Modellbohnho, Haupistr. 89
0-1710 Luckenwalde
Neumann Elektronik, Baruther Sir. 27
0-1803 Brandenburg/Plave,

i + Freizsit Goyer,

thinerstr. 65/102
0-1950 Neuruppin, Wemer
artel, Siechenstr. 17

0-2130 Prenzlau, Brigitte Simon,
Steftiner Str. 26
0-2200 Greifswald, Jon
Schildhauver, Steinbecker Str. 27
0-2400 Wismar, Modellbahn
Barse, Karl-Liebknecht-Str. 52
©-2850 Parchim, Borrmann's
Modelleisenbahn-Treff, Blutstr. 3

©0-3080 Magdeburg, Modell-
eiwnbuhneﬂ?&m#a&r Str. 13

0-3500 Stendal, Fo. Liebisch,
Breite Str. 25

0-4014 Halle, Fa. Hoffmann,
Strafe der DSF 96

0-4240 Querfurt, Hobby-Shop,
Merseburger Str. 11, Y

0-4300 Quedlinburg,

D, Steinbrink, Stieg 16

©0-4850 WeiBenfels, Modellbahn
Ehrhardt, Beuditzstr. 2a

0-5020 Erfurt, Radio-Kastner,
Lange Briicke 44

0-5800 Gotha, In der City,
Schwabhduser Strafle 38

0-6840 PaBneck/Thiir.,
Inh. M. Giinther, Schillerpl. 2
0-7030 Leipzig, Fa.Gunsel,
Karl-Liebknecht-Sir. 101
0-7031 I.oipdﬁ,
Fa. A. Nitsche, Inh. M. Puschner,
Altranstidter Str. 44
0-7033 Leipzig, Modellbohn
Felber GmbH, Kuhturmstr, 22
0-7039 Leipzig, Modellbahnen
Karsten Klinger, Str. 275
0-7050 Leipzig, Bernd Mifler,
Martinstr. 3
0-7500 Cottbus, Bscking &
Sohn, Spremberger Sir. 26
0-7702 Bemsdorf, Harold
Mehlhose, Dresdener Str. 26
0-7801 Grofikoschen, Horst
mann, berger See, ESS
Markt, Kormoranstr. 4
0-8023 Dresden,
Modellbahn Hans Dieter Hertel,
Konkordienstr, 38,
0-8027 Dresden, Modellbahn
Liebscher, Zwickauer Str. 158
0-8036 Dresden, Modellbau
Peter, Reicker Str. 104,
0-8051 Dresden, Uhlmann
Modelltechnik, Trebeweg 11
0-8053 Dresden, Firma
Schubert, Hiblerstr, 17
0-8122 Radebeul,
Rosemarie u. Werner Zeibig,
Ernst-Thémann-Sir. 11

28 5k

Die niichste Ausgabe
erscheint am 3. Mérz!
Den MODELLEISENBAHNER
erhalten Sie im Bahnhofs-
buchhandel vnd im avs-
gewdhlten Zeitschriften-
handel sowie bei diesen
Modellbahnfachgeschiften,
die vieles rund um das
Hobby Modelleisenbahn
bieten

0-8270 Coswig, Modellbahn
Siewert, Lessingstr, 13

0-8293 Konigsbri
Modellbahn Pcflus:zr:ifek'mtr 7
0-8300 Pirna, Modellbahn u.
Spielwaren, Inh. H.-J. Tillig,
Dohnaische Str. 41

0-8312 Heidenau/Sachsen,

HobbﬁBouﬁ Werra, Stelzner,
Ernst-Thé m;tl,:Str. 4

0-8360 Sebnitz, Sebnitzer
Modellbohneck, Burggaisschen 1
0-8505 Neukirch, Fa. Kaufer,
Hauptsiralle 44

0-8600 Bautzen, Elekiro-Quelle,
Neusalzaer Str. 17

0-8700 Lobau, Spielzeugland,
Inh. Marlies Reul3, Ritiergasse 3
0-8800 Zittau, Hallepunkt

A, Johne und M. Teichgraber,
Johannisstr. 8

0-9102 Limbach-Oberfrohna,
Modallbnhnglden, Susanne Sclbscnl'::,I
Bernhardsir. 15

0-9150 Stoll ,
Modellbahnen Junghanns,

Rudolf Breitscheid StraBle 17

0-9292 Geringswalde,
Modellbahnhof Steffen Rihle,
Dresdner Sir. 27

0-9377 Thum, Fo. W. Oelmann,
Griefensteinsir. 5

0-9400 Aue, C. A. Schieck,
Modelleisenbahnen,

Averhammer Strafie 1

0-9412 Schneeberg- st.,
Modelleisenbahnfac! aft v,
Service Peter Lorenz, Forststr. 13
0-9417 Zwénitz/Sachsen,
Modellbohn + Zubehér,

Olaf Ginther, Siedlungs-str. 8
0-9800 Reichenbach,
Modellbahn Spitzner, Alberfistr. 16

0-9512 Kirchl , Spielwaren
e e
und Service, Torstralle 2

0-9900 Plauen, Eisenbahn-
Toulfrid, Mleonelcgior S
0-9900 Plauen/Vogtl.,
Spielwaren Résner, ogH
omas-Mann-Sir. 14
w-1 mhﬂin LI.O, i
GmbH, Mi:reer:mglgﬂpi:'n 6
W-1000 Berlin 20, Hobby Schult
Technik, Idcater:Inr, 13a <
W-1000 Berlin 26, Spielkiste,
Spiearenhandel cmtff o
Senftenbeger Ring 13
W-1000 Berlin 27, LGB Mark,
Holzhauser Str. 59
w-logo Berlin 30, Michas
Bohnhof, Nimberger Strafle 21

W-1000 Berlin 30,
Modellbohnen Turberg, Rankestr. 24
W-1000 Berlin 31,

Schiffs- und Modellbahn-Studio,
Joachim-Friedrich-Str. 26

W-1000 Berlin 37, Modellbah-
nen in Zehlendorf, Berliner Str, 37
W-1000 Berlin 41, Lokschuppen,
Markelstr, 7

W-1000 Berlin 41, Modell-
fohrzeug Hermann, Hahnelstr. 11a
W-1000 Berlin 41, Eisenbohnen
Vogelbusch, Kranachsir, 9
W-1000 Berlin 42, Peter Gierke,
Siittner Str. 2

W-1000 Berlin 42, Modellbahn
Pietsch, Prithstralle 34

W-1000 Berlin 44, Hardenberg
LGB-Station, Siegfriedér. 1
W-1000 Berlin 44, Modellbahn
u. Spielwarenparadies, Andreas-
Martin Rinne, Sonnenallee 63
W-1000 Berlin 62, Modellbohn
Schmitt, Dominikussir. 25
W-1000 Berlin 65, Peter Brouse,
Modelleisenbahnen,

Drontheimer StraBe 1

W-1000 Berlin 65,

Fa. Krimmling, Seesir. 42
W-2000 Oststeinbek, Modell-
bahnhof Oststeinbek, Im Hegen 4
W-2000 Hamburg, Markscheffe
& Lennartz, Espl 23
W-200° Hﬂmh.“'g 20:
Medellbahnshop Beurich,

HeuBweg 70

W-2000 Humbur& 60,
Meyers Modellbahn Winterhude,
Barmbeker Str. 171

W-2000 Hamburg 71,
Spiel + H Haus,

Bromfelder Chaussee 251

W-2000 Hamburg 76,
Modellbahnkiste, Wolter u. Altstaed,
Imstedt 31

W-2160 Stade, Modellbahn-
Wilhelmy, Fischmarkt 11

W-2300 Kiel 1, Modellbohn
Okterdinger, Schilperboum 2
W-2800 Bremen 21, Roland
Modellbahnstudio, GmbH & Co. KG,
Grépelinger Heerstr. 165

Sie sind Modellbahn-
Fachhéndler?

Und Sie méchten den
MODELLEISENBAHNER
jeden Monat anbieten?
Rufen Sie an: Frav Knéll,
Tel. 0711/182-1506
oder Frav Olboeter,

Tel. 030/2315071
<030/47805233>.
Wir machen Ihnen ein
Angebot und nehmen Sie
in der néchstméglichen
Avusgabe auf.

W-2950 Leer, Hobby-Shop, Birgid
Halfing, Bremer Str. 6

W-3000 Hannover 91, Schmal-
spur und Feldbahn, Limmerstr. 79
W-3110 Ulzen, Behn-TT,
Grofliederner Sir. 27

W-3300 Braunschweig,
Modellbahncenter Tiebe, Marstall 16
W-3380 Goslar, Firma Hoffenrott,
Béckerstr. 104

W-3392 Clausthal-Z., Minera-
lienecke Clausthal, Inh. Rupert Hall,
Bergsir. 31, beim Bergwerksmuseum
W-3500 Kassel, Racbe's Spiel-
zeugkiste, Hollandische StraBe 99
W-4000 Diisseldorf 11,
Modellbohnstube, H. Budde,
Markgrafenstr, 1

W-4000 Diisseldorf 12, Modell-
bahn Brever, Alter Markt 14-15
W-4018 Langenfeld,

Spiel und Hobby-Studio, Zwettler,
Soliger Str. 87

W-4100 Duisburg 1, Spiel +
Hobby Kupsch, %il:?opﬁeﬂweg 3
W-4100 Duisburg 1,

Die Splelkisle, Heerstr. 109
W-4190 Kleve, Siichting
Miniaturbohnen, Hoher Weg 47
W-4130 Moers, Modellbau -
Spietwaren, Becker, Friedrichstr. 65
W-4230 Wesel 1, Modellbahn
Libke, Heuberg 9

W-4400 Miinster, Wiemo
Modellbahntreff, Judefelder Str. 37
W-4500 Osnabriick,
Modellbahn-Service, Inh. Jirgen
Bergschneider, Lofter Sir. 16
W-4600 Dortmund 1, Der
Lokschuppen, Méirkische Str. 227

W-4600 Dortmund 41,
Modellbahnireff, Marsbruchsir, 133
W-5000 Koln 1, Peter W.
Feldhaus GmbH & Co., Spiel Aktuell,
Schildergasse 46-48

W-5090 Leverkusen 1,
Modellbahn-Center Leverkusen,
Christel Steiner, Bensberger Str. 80
W-5120 rath, Modell-
bahn Etschenberg, Bicherouxstr. 57
W-5300 Bonn 1, Modellbahn-
siation, M. Siffert, Rosental 52
W-5450 Neuwied 1,
Modellbahn Treff, K. Nesselhauf,
Heddesdorfer Str. 50

W-5500 Trier, Friedr, Theisen,
Metzelstr. 19-20

W-5600 Wuppertal 1,

Jul's Walbrecht, Poststr. 9

W-5600 Wuppertal 2, Matschke
Modellbahn, Schitzensirafie 90,
W-5600 Wuppertal 2,

Modellbahn Ap?!:.Rﬁbansfr. 5
W-5790 Brilon, Modellbahnstiib-
chen, Karl-Heinz Heine, Siepenweg 5

W-6000 Frankfurt 1, Spielzeug-
kiste, Nahe Konstablerwache,
Kurt-Schuhmacher-Str, 31
W-6000 Frankfurt 50,

Fa. PM, Inh. P. Méller,

Ginnheimer Landsfr. 191-195
W-6100 Darmstadt,

Der Lokschuppen, Hochstr. 9
W-6102 Pfungstadt,
Modellbahncenter, Inh. K. Werner,
Borngasse 5

W-6230 Frankfurt 80
Modellbahn, Spiel und Hobby-Treff,
Dalbergstr. - Ecke Albanusstr. 80
W-6500 Mainz 1, Weisenouer
Modellbahnladen, Wormser Str. 91
W-6531 Waldlaubertsheim,
KS-Modellbahnen, Binger Str. &
W-6904 Eppelheim

Klaus Schumann, Modellbahnen
Schiitzen-/Ecke R,-Wogner-Sthe

W-7000 Stuttgart 1,
Modelleisenbahn-Center,
Christophstr. 2/Ecke Tubinger Str.
W-7030 Bablingen,

Eisenbahn und M:ge"bau, Kéngeter
PoststraBe 44

W-7050 Waiblingen-
Beinstein, Eisanbggn-Tre nkt,
Schweickhardt, Rothausstr. 94
W-7071 Durlangen, Wogrer,
Modellbahntechnik, Schmiedeweg 6
W-7100 Heilbronn, Eber
Hardt, Kirchbrunnenstr. 16+2
W-7250 I.sonber?, Modell-Bahn-
Hennig, Bahnhofsr.

W-7504 Weingarten,
Modelbahnshop, schilerdr. 1
Dy

I , AU g,
eiligeatergar Srabe 10
W-7800 Freiburg, Model-
bahnireff, Inh. Ferdinand Fees,
Habsburgersir, 51
W-7900 Ulm, Spielwaren Sindel
GmbH & Co. KG, Neue Str. 71
W-7928 Giengen, Die Bahnbud,
Hr. Krause,

W-8000 Miinchen 19,
Bufe-Fachbuchzentrum,

Donnersbergersir. 57

W-8034 Germeri

Ginther F. Had), Modelbohnen,
Otto-Wagner-Str. 4

W-8220 Traunstein, Spielwaren-
Geisenfelder, Ludwigstr. 2
W-8500 Nii , Modellbahn
Ritzer, Bucher Strafle 109
W-8500 Ni 60, Dieter
Scholz, Nardlim 13
W-8500 Niirnberg 70,
Modellbahn Herrmann,

Gibitzenstr. 17

W-8520 Erlangen,

Der Modellbahnladen,

Inh. Wolfgang Lind, Friedrichsir 41
W-8600 Bam

Modellbahn und Au ’

Inh. Wolf, Kapuzinersirafle 23

A-1050 Wien, Rudolf Weregger,
Margaretenstr. 160

A-1070 Wien, Hobby Sommer,
Neubaugasse 26

A-4020 Linz, Hobby und
Modellbau, Handelsgesellschaft
m.b.H., Biirgersirafie 14

CH-3011 Bern, Walter
Gschwander, Spifalgasse 24
CH-4051 Basel,

Beltrami, Nachf. R. und 5. Baumann,
Spalenvorstadt 22

CH-5432 Neuenhof, Tivoli,
Hobby + Modellbohnen AG,
Ziircherstralle 156 .

5-21152 Malm3, Frank Stenvalls
Férlag, Foreningsgatan 67



Verkaufen kann jeder...

die Beratung ist entscheidend!

SCHIFFS- & MODELLBAHN-STUDIO

Clemens Wandelt und Martin WeiB3
Joachim-Friedrich-StraBe 26
1000 Berlin 31 - Telefon (030) 324 96 94
Der aktuelle Treff

fiir Modelleisenbahner und RC-Schiffsmodellbauer

Tausche

Suche von LINEOL u. ELASTOLIN: Ei-
senbahn-, Indianer-, Ritterfiguren usw.,
Tiere, Bauernhof, Pferdegespanne u. a.
Fahrzeuge, Zubehor, guterhaltenes
Blechspielzeug. Faire Bezahlung oder
Tausch gegen Modellbahnmaterial. H.
Lang, Bangemannweg 7, W-3000 Hanno-
ver 91, Tel. 0511/414101

Lokfhr.-Miitze (Rauggtuppe 3 + 4 DR) Gr.
59 gegen Dienstmiitze/Gr. 59 RhB od.
FO/BVZ od. SBB/alles Schweiz), keine ro-
te! Peetz, Michelangelostr. 83, O-1055
Berlin

ROLF RICHTER

Offentlich besteliter und vereidigter
Sachverstandiger
fur alle Blechsplelsachen von der
Industrie- und Hondelskammer
Rhein-Neckar in Mannheim
Beratung - Gutachten - infomafionen

Tel. 06201/15997 Fax06201/182891
Karlsruher Str. 2/8, 6940 Weinheim
Elsenbahinen - hinen - Schiffe
- Automobile - Militarspielzeug

Miirklin Spur, CCS und TK, beide Best-
zust., gg. Spur 0/ Raritaten aus der Zeit
um 1900 abzugeben, nur Topzust. + Mér-
klin, gerne Zubehor (Central-Bht.). Chiffre
MED2/684995

Veranstaltungen

We invite you to visit our stand no. D-2-
09B at the International Toy Fair in
Nurnberg from 4th till 10th of February
1993, We produce handcrafted brass mo-
dels from Dutch, Scandinavian and Ger-
man railway companiesm 0" and ,HO"
gauge. Our telephone no. at the stand is:
int. + 49-911-8169463 H

ADI.ER MODEL[SPIE[IEUG-HIIKTE:
10 Johre gul veranstalten:

? Feb., 5090 l[\'ERKlI EN, Forum, Am
Biichelter Hof. % 7. Feb., 4790 PADERBORN,
Schiitzenhalle, laHaImnmwsg * 14, Feb, 5860
ISERLOHN, Parkhalle, Alexanderhshe.
14.Feb,, 4050 MONCHENGLADBACH Kaiser-
i .Hulle,Helnmn‘hmsrr. * 28, Feb., 5000
KOLN, Girzenich, Morfinstr. 29-37. % 7. Mirz.,
5100 AACHEN, Eurogress, Monheimsallee 52. %
7. Mirz., 4600 DORTMUND, Westiglenholle-
i * ADLER-MARKTE v.

Goldsoal,
11 bis 16 Uhr gedffnet, bieten Tausch, An- v.
Verkou von Hodelisenboinen, Nodelolos,olen

Blechspielzevgen, Plischtieren v, Puppen.
* Auskunft, Anmeldung: M. & RP. Cremer
\fernnslnllunﬂs GmbH. Llnfon 02103/
51133 v, 0203/746327, Fox 02103/52929.

Modelleisenbahn Auto-und Spielzeug-
Mirkte am 15.3.93 und am 12.09.93 im
Birgerhaus von 10-16 Uhr in 6094 Bi-
schofshelm, Info: Tel. 06144/6366

S ESSs s onsese s
Samstag, 6.3.1993
Frilthlingserwachen
_im Nordlinger Ries

Breidenbachs Spielzeugmdrkte von 10
bis 16 Uhr, Samstag, 6. Februar, 4434
Ochtrup, Restaur. Blanke, Niedereschstr.;
Samstag, 13. Februar, 4400 Miinster,
ABC-Schitzenhof, Steinfurterstr. 104;
Mérklin-Spezial-Borse, Samstag, 27. Fe-
bruar, 2942 Jever, Schitzenhof, Schiit-
zenhofstr, 47; Samstag, 6. Mérz, 2870
Delmenhorst, Rest. ,Zur Pultern® Syker-
str. 302; An-und Verkauf, Tausch von al-
ten und neuen Eisenbahnen, Modellautos
und altem Spielzeug. Tischreservierung
und Info unter: Telefon 02553/4891 H

16. LEIPZIGER
Modellbahn- und
Spielzeugborse

Sonntag, 28, Februar 1983, 10-16 Utr, BW
Lespzig-West, Beriner StraBe 90,
Info: Hans Schimpf, Uimer Strafe 10,
0-7066 Leipzig, (0341) 4 21 05 53

Wij nodigen U uit om in Neurenbergvan
4 tot februari 1993 onze standnr. D-2-
09B te bzoeken. Wij produceren handge-
maakte messing treimodellen naar Neder-
lands, Scandinavisch en Duits voorbeeld
in de schalen ,0" en" HO". Ons telefoon-
nummer op de stand is. Int. + 49-91 1—
A1RA4R3

13./14.2. und 20./21.02.93 Modellbahn-
ausstellung im AG Raum SchioBgasse
von 10-18 Uhr der AG 3/22 der Sachsi-
sche Modellbahmer Vereinigung e.V., O-
9275 Lichtenstein
2. Mirklin-Spezial-Borse

am 13.2. in 4400 Minster, Rest. ABC-
Schitzenhof, Steinfurterstr. 104. Es wer-
den nur Marklin-Spielzeuge aus den
frihesten Anfangen bis zur Neuzeit ge-
tauscht, gekauft und verkauft. Ein MuB flr
feden Marklin Sammier und Spieler. Info:
Telefon 02553/4891 H

pigefihrte Giter- und Personenziige
l'uf Eisenbahn- und Fotofreunde. Folgende
Maschinen sollen zum Einsatz kommen:
44 2546, 500072, 503600 sowie Nr. 9
+RIESY, auBerdem eine zweiteilige VT98-
Gamitur, Bei ausreichenden Einzahlungen
gol. Einsatz der Gastioks 503696 oder
52 8186. Teilnehmerpreis: 50~ DM/Person flr
Pauschalfahrkarte und detaillierte Unterlagen.
Einzahlungsschluf: 20.2.1993. Die Veranstal-
tung findet nur bei entsprechender finanziel-
ler Deckung statt. Bei Ausfall garantierte
Rickzahlung. Anfragen oder Anmeldungen
[nur rnn Varrachnungsscheck] bitte an

Postfach 1316,
W-8860 N&dlm Info-Telefon BDOB‘IIOGN
ETh SEESesihT L

Spielzeug & Modellbau-Borse, Eisen-
bahnen, Autos, Blechspielzeug, Kelk-
heim/Ts., Sonntag 14.2.93 u, 4.4.93,
Stadthalle, Tel. 06196/62428 H

2. Mirklin-Spezial-Bérse am 13. Febr,
93, in 4400 Mlnster/Westf., im Hotel ABC
Schitzenhof, Steinfurterstr. 104, An- u.
Verkauf, Tausch nur von Mérklin-Artikeln
aus den Anfingen bis jetzt. Info. und
Tischreservierung: A. u. W. Breidenbach,
Tel. 02553/4891 H

Bei allen Anfragen
beziehen
Sie sich

bitte auf M“O“
Eisen

LM-Lima Spur HO

RW-Biller Bahn Spur 0

T DER SPEZIALIST
ﬁ FUR MODELLBAHN
UND MODELLBAU

LM 1080 Triebwagen VT 628, neue Farbe 119,

RW 5160 Dieseflok V 100 199 -
RW 5201 E-Lok E 44 69,
RW 5202 E-Lok E 69 49
AW 5204 Krokodil SBB, grin 99,
RW 5001 Dampfiok T 3 69- RW 5205 Krokodil SBB, braun 99,-
RW 5002 D T 3 mit Schiepptend 89 RW 5310 Triebwagen VT 70.5 199.-
RW 5150 Dieseliok ¥ 20 59,-

Alle Biller-Bahn-Artikel sind Bausatze und ohne Anlrieb!

Neuheitenpreisliste 1993 gegen 1,- DM Ruckporto, Lieferung solange Vorrat reicht!
Inh. Laag u. Co. oHG - Schiitzenstr. 90 - 5600 Wuppertal 2 - Tel, 0202/500007 - Fax 0202/5094 90

Nous vous invitons a notre stand no. D-
2-098B 2 la Foire Internationale du Jouet
de Nuremberg du 4 au 10 fevrier 1983,
Nous fabriquons des modeles en laiton en
W0 (1:43,5) et HO" de types Hollandais,
Scandinaves et Allemandes. Notre nume-
ro de téléphone au stand est: Int. + 49-

Wir beseitigen Ihre Platzprobleme. Mit
unseren Schranken haben Sie die Mog-
lichkeit, Ihre Modellbahnaniage in den
Wohnbereich zu bringen. Bei einem Platz-
bedarf von nur 0,6 mq kbnnen Sie thre An-
lage in GroB8e u. Form frei gestalten. Fiir al-
le BaugroBen, Prospekt gegen DM 5,- in

9118169463 H Briefmarkenbei: R. Dipmeier, Esch 1,
4413 Beelen H
Verschiedenes N.E.U.H.E.L.T.!!!

Urlaub im Siidharz! Eisenbahnfan bietet
Komfortferienhaus, 2-4 Pers., DM 45-55,-
pro Tag - alles inklusiv. H. Cramer, Bahn-
hofstr. 22, W-3425 Walkenried, Tel.
05525/507

Billig abzugeben, neuwertiges Pilz-Gleis-
material HO u. TT, BR 89 Piko, Bn2 Fim.
mit Wagen (Sachs-Modelle). Liste gegen
Freiumschlag, suche alte Espewe-Model-
le. Tel. 03562/99474

Selbst vergolden! Set DM 89,-. Tel
02251/58542 H

Vom Schienenfahrrad zum Turmtrieb-
wagen, auf 310 S. alles iber Draisinen, S.
John, Usinger Str. 18, W-6360Friedberg 2

Welcher fahige Bastler kann Zurlstielle
an meine Modelleisenbahn anbringen?
Tel. 06224/12831

TT-TRAKTOR

2 Stiick DM 29,95 (inkl. Versand)
Metalimodell, exclusiv bel:
MICHAS BAHNHOF - AM TAUENTZIEN
NURNBERGER STR. 21 - 1000 BERLIN 30

Informationsmatenial anfordern

Handleranfragen erwiinscht

Berliner Spielzeugmarkt am 28.3.93 im
Ausstellungszentrum am Femnsehturm
Alexanderplatz von 10-16 Uhr, Eintritt DM
5,-. D. Miiller, Maienstr. 2a, W-1000 Berlin
30, Tel. 030/2186197 H

Wir laden Sie ein
in Nirnberg von 4, bis 10. Februar 1993
unseren Stand Nr. D-2-09B zu besuchen,
Wir produzieren Messing-Handarbeits-
modelle nach niederlandischen, skandi-
navischen und deutschen Vorbilder in 0"
und”"HO". Unsere Telefonnummer am
Stand ist: 0911/8169463 H

marken oder gegen Verrechnungsscheck.
Neuheitenblatt 93 gegen 1,50 DM.

B WEINERT MODELLBAU - Mittelwendung 7 - 2803 Weyhe-Dreye

© Kohlenlade-
kranwagen
auf Regelspur

WeiBmetall
Komplettbausatz
mit geatztem
Ausleger. Atzteile
weitgehend vorge-
kantet.

Best.-Nr. 3388
NEM Radsatze
Best.-Nr. 3389
RP25 Radsatze
Abbildung mit
Kranwaage
Best.-Nr. 4419

Gesamtkatalog
bei lhrem Fach-
handler oder
4 " gegen 12,50 DM
~_ (incl. Versand-
B kosten) in Brief-

Best.-Nr. ME 93

= 29



3iete.Suche.-Tausche :-Biete.-Suche -Tausche -Biete

Die meistgekaufte
Eisenbahn-Zeitschrift
flr Vorbild und Modell
zwischen Ostsee und
Erzgebirge.

Jetzt auch in den alten
Bundeslandern
erfolgreich.

KLEINANZEIGE

WENN...

...Sie Lokomotiven und Wagen suchen

...Sle Ersatzteile fiir Steuerungs- und
Gleissysteme verkaufen wollen

...Sie Zubehdr brauchen, um lhre
Anlage mit Dioramen und Modeli-
autos auszustatten,

1 Privatanzeige - Gewerbeanzeige
Bitte verdffenlichen Sie folgenden Text in MODELL EISENBAHNER unter der Rubrik
U Biete U Suche U Tausche U Verschiedenes U Veranstaltungen

Pro Zeile maximal 30 Zeichen inklusive Satzzeichen und Zwischenraume

d  Ja, ich bin Abonnent von MODELL EISENBAHNER

LLLL PP PP PP L L L] ] et | Gowerbion DANN
I EEN sitzen
LIttty e 28~ Sie im MODELL EISENBAHNER genau
ichtig.
Lttt I i
Fiillen Sie einfach den Bestellschein
I 1 1 1 3.- I aus, und in der néchsten Ausgabe liest
LLLL I b b b L L L] e | e die riesige Eisenbahn-Fangemeinde in
I Deutschiand Ihr Angebot oder lhren
(0 S O ) ) ) Ty Wunsch.
1 I Sy (e | Abfahrt ist bei der
Bitte vollstiindig ausfiillen Chiffre-Geblihr DM 15~ *Preise fiir gewerbliche Anzeigen zzgl. MwSt. T&M Verlagsgesellschaft
I Anzeigenabteilung. Modelleisenbahner
Den Rechnungsbetrag buchen Sie bitte von meinem Konto (kein Sparkonto) Nr g?::‘gg‘;:::ﬁle 2
Bankleitzahl bei der ab, l
Bitte schicken Sie lhre Anzeige
I dorthin.
NAME/NORNAME TELEFON (mit Vorwahl) FAX AnzelgenschiuBtermin 10r dle
40 Ausgabe 3/93 ist am 8.2.1993.
aw MODELL EISENBAHNER 3/93
STRASSE/NR. PLZ/WOHNORT DATUM/UNTERSCHRIFT I erscheint am 3.3.1993.



| TRIX

BR 143 und BR 112

Die BR 143 der Deutschen
Reichsbahn ist eine moderne und
erfolgreiche Lokomotive der Hen-
ningsdorfer Ellokbauer. |hr Ein-
satz bei deutschen und benach-
barten Bahnverwaltungen fordert
die Modellbahnhersteller gerade-
zu heraus, diese Ellok nachzubil-

den. Neu ist das Modell der BR
143 im Trix-Lieferprogramm. Das
N-Fahrzeug wird in drei Varianten

angeboten: als WeiBe Lady (212
001), 143 897 und 112 034. Die
Anschriften sind ausfiihrlich. Das

Fahrzeug wird liber alle vier Ach-
sen angetrieben. Die Rader einer
Achse sind mit Haft-

reifen bestlickt. Soll das Modell
Uber die Oberleitung mit Strom
versorgt werden, muB lediglich
ein Schalter in der Bodengruppe
betétigt werden. Das Spitzensi-
gnal wechselt automatisch beim
Andern der Fahrtrichtung. Ein
SchiuBlicht fehlt jedoch.

Das Modell hat eine Lange Gber
Puffer von 104 mm.

&

TT-Kesselwagen

Zweiachsige Kesselwagen sind
beim Vorbild haufig anzutreffen.
Verschiedene Farbgebungen un-
terscheiden die Transportwagen
der Bauart Z 52. So ist es den
Berliner TT-Bahnen maglich, die-
sen Fahrzeugtyp in mindestens
neun Varianten herzustellen. Fir
die Epoche IV gibt es eine
schwarze und eine silberne DR-
Version. Als DB-Fahrzeuge wer-
den Kesselwagen der Firmen
DEA, BP, EVA und VTG angebo-
ten. Das Sortiment enthéalt auch
ESSO-, SHELL- und ARAL-Kes-
selwagen mit einer Beschriftung
der Epoche V. Die Wagen sind
sauber beschriftet. Die Kessel-

= biihne falit zu grob aus. Das gilt
é auch flr die Bremserblhnen, die
g aus einem farblich unbehandel-
£ ten Blechteil bestehen .

Lokomotive und Salonwagen des
DDR-Regierungszuges  koénnen
zu einem reizvollen Sonderzug
zusammengestellt werden. Dafir
bietet der Zwickauer Lokomotiv-
hersteller die passende HO-Loko-
motive an: Die 118 552 war eine
der drei speziell fur Regierungs-
zuge vorgesehenen Dieselloko-
motiven. Das Lokomotivmodell
stellt eine Beschriftungsvariante
des seit langem produzierten
Fahrzeugs dar. Technische Ver-
anderungen sind nicht vorhan-
den; jedoch wurde auf der Kolner
Modellbahnausstellung im No-

In HO: Sonderzug nach Pankow

vember 1992 eine wesentlich
Uberarbeitete Variante der Bau-
reihe 118 vorgestellt.

Die passenden Salonwagen wer-
den vom Oybiner Modellbahnwa-
genproduzenten geliefert. 1991
erschien das erste vierteilige Wa-
genset. Die zweite Packung folg-
te 1992. Die acht Wagen sind im
LangenmaBstab von etwa 1:100
gehalten. Die Gestaltung der Wa-

Tk S ETmEE e B Ry

gen entspricht der technischen
Ausflihrung der Standardmodel-
le. lhre Farbgebung wurde weit-
gehend den Vorbildern nachemp-
funden. Da die im Bw Berlin-Lich-
tenberg abgestellten Wagen stets
geschlossene Vorhdange hatten,
wurde auf eine Nachbildung der
Innendekoration verzichtet. Oft
verkehrte der Zug auch in diesem
Zustand. So sind das DDR-Wap-

o

pen und der DR-Schriftzug gold-
gldnzend dargestelit. Alle Fahr-
zeuge sind authentisch beschrif-
tet. Auf einem Informationsblatt
werden alle in den Sets enthalte-
nen Wagen beschrieben. Dartiber
hinaus sind Texte lber die Zu-
sammensetzung und zur Ent-
wicklung des Regierungswagen-
parks enthalten.

Beim Reiseveranstalter ,Bahn-
Tours" kann der Regierungszug
flr touristische oder geschaftli-
che Zwecke gebucht werden.Es
werden auch Leistungen als mo-
biles Komforthotel angeboten.

- e



TT-Flachwagen

Einen vierachsigen Flachwagen
mit Bremserhaus stellt Peter Lo-
renz in seiner Schneeberger
Fachwerkstatt her. Das Modell im
MaBstab 1:120 wurde in Kunst-
harztechnik gefertigt, was an
zahlreichen Poren zu erkennen
ist. Die Rungennachbildung mit
Draht wirkt sehr einfach und we-
nig vorbildgetreu. Die Drehgestel-
le werden mit einer schlichten
Schraubverbindung an der Platt-
form gehalten und lassen einen
groBen Drehwinkel zu. Das mit-

kibri
Almhiitte

Freunde der Furka-Oberalp-Bahn
bekommen mit den Bausitzen
Oberwald und Furka die Méglich-
keit, typische Gebaude der Regi-
on darzustellen. Die beiden ahnli-
chen Modelle sind im MaBstab
1:87 gehalten. besonders origi-
nell ist die zusétzliche Befesti-
gung des Daches vom Haus Fur-
ka: Nachbildungen von Gesteins-
brocken liegen auf Bretterimita-
tionen. Beim Vorbild bewahrt die-

MODELL=DREHSCHEIBE|

gelieferte  Gittermastteil ent-
stammt dem Stako-System von
Vero. Die Beschriftung des Mo-

dells wurde angedeutet. Alle Teile
sind farblich behandelt. Das TT-
Kleinserienfahrzeug ist fir etwa

26,- Mark bei P. Lorenz in O-
9412 Schneeberg, ForststraBe 13
zu beziehen.

se Konstruktion das Blechdach
vor den Naturgewalten. Passend
zum Ensemble gibt es das Stall

 FALLER
Stadthaus

Die Stadtszenerie einer HO-Anla-
ge kann mit einem neuen Haus
vervollstandigt werden. In seinem
ErdgeschoB befindet sich ein La-
den, in dem ein Schuhmacher ar-
beitet (andere Gewerke nach Be-
lieben). Das Haus 148t sich bis zu
finf Etagen hoch bauen. Je nach
Bedarf konnen ein oder zwei
Stockwerke beim Zusammenbau
weggelassen werden. Am Epo-
che-ll-Gebaude sind die Balkon-

z und Austrittsgitter fein nachemp-
= funden. Werden mehrere dieser
¢ Gebdude kombiniert, lassen sich
g eindrucksvolle StraBenzilige auf-
£ stellen.

Gl il

€ WM W e

und Stadel-Set von Kibri. Im
Blockhausstil werden Scheune
und Stall dargestellt. Wie beim

Vorbild wurden die sogenannten
Mauseplatten zum Schutz gegen
Nagetiere nachgebildet.

Autohaus

In limitierter Auflage erscheint
das Ferrari-Autohaus von Voll-
mer. Dies wird bei jedem Bausatz
mit einem beiliegenden Zertifikat
dokumentiert. Das Modell 146t

Huti e

(L "‘F

sich problemlos aufbauen. Es ist
fir eine einfache Beleuchtung
vorbereitet; Lampe und Fassung
sind aber nicht in der Packung
enthalten. Das sollte jedoch bei
einem Exklusivmodell selbstver-
standlich sein.

Besonderes Bonbon: Jedem
Bausatz liegt ein Ferrari Testeros-
sa von Herpa bei.

S S e S




Rohbau

Fir HO- und TT-Anlagen gleicher-
maBen gut geeignet ist der Bau-
satz eines Stadthausrohbaus.
Viele Bretter- und Geristteile er-
lauben eine freiziigige Gestaltung

der Baustelle. Um den Holzcha-
rakter des Dachstuhles und der
Ristung zu verbessern, empfiehlt
sich eine Farbbehandlung der
Teile. Passend zur Jahreszeit
werden verschneite Tannen an-
geboten. Die verschieden hohen
Bédume sind mit Schneeglimmer
iberzogen. Diesen gibt es einzeln
als Winterzauber.

MODELL:-DREHSCHEIBE

Wodellbaba-Weetftatt |
Thomas Kollohe o

Achsen-Rohlinge

Bei drei- und vierzylindrigen Lo-
komotivmodellen werden die in-
nenliegenden Antriebsteile oft
nicht dargestellt. Um vorbildge-
treue Modelle anfertigen zu kon-

nen, bietet Thomas Kallosche
Achsen- und Treibstangenrohlin-
ge an. Die aus einer speziellen
Messinglegierung bestehenden
Kropfachsen gibt es fir Innen-
triebwerksmaschinen mit drei

und vier Zylindern. Die HO-Trieb-
werksteile sind bei Thomas Kallo-
sche, W-1000 Berlin 47, Rufacher
Weg 2 zu bekommen.

@
center sud

Kleinkram

Das dsterreichische Unterneh-
men produziert neben Lokomotiv-
umbauten, Elektronikbausteinen
und OBB-Lichtsignalen viele
Kleinteile zur Gestaltung der Mo-

delleisenbahn. So gibt es ein
Signaltafelset fir Bahnhofe. Aus
ZinkdruckguBteilen bestehen die
Zubehotrsatze fir Strecke und
Bahnhof. Sie beinhalten Indusi-,
GleisanschluB- und Kabelan-
schluBkéasten sowie Weichenan-
triebsattrappen. Auch im Ange-
bot ist ein Strecken- und Signal-
fernsprechschrankmodell.

Fotos: KLAWIAN

D ) modellbau

Fahrgestell fiir SKL

Das Rottenkraftwagenmodell aus
DMV-Fertigung gibt es nur an-
triebslos. Die bayerische Firma
sb-Modellbau bietet ein komplet-
tes Fahrgestell zur Motorisierung
des Skl an. Hat man in den Fahr-

werksboden des Modells eine
Aussparung eingearbeitet, sind
nach kurzer Zeit alle anderen Ar-
beiten abschlieBbar. Die mit ei-
nem Faulhabermotor bestlickte
Antriebseinheit ist fir die Spur-
weiten HO, HO. und HO, zu ha-
ben. Die Firma sb-Modellbau hat
ihren Sitz in W-8037 Olching,
llzweg 4 und bietet neben Trieb-
fahrzeugen auch Fahrregler an.




ALBEDO fir die Zu-
kunft mit der
Firma AMW verbandelt, setzt ne-
ben den bekannten aufwendig
bedruckten LKW-Miniaturen flr
1993 auch auf Personenwagen
aus eigener Fertigung. Neben
dem inzwischen fertiggestellten
VW Polo warten der VW Kafer
1302 (Limousine und Cabriolet)
sowie der Renault 19 auf Kaufer.
Ohne Zulieferer kommt ALBE-
DO/AMW auch bei den Lastern
aus. Bisherige Modelle aus

nes Bus-Oldies, der zum 100jah-
rigen Firmenjubilaum von Kéass-
bohrer bestens passen wirde.

Kras, Ural und Tatra fertigt Roland Kehr aus Eisenach in Metallausfiihrung.

Fremdformen wurden durch eige-
ne Kreationen ersetzt. Zur Messe
kann bereits der MAN F 90 in
Hochdach-Ausflihrung  présen-
tiert werden.

BHEKIN eben erst

ausgelieferten Mercedes 180
schon bald den Nachfolgetyp
190 folgen. Beiden Oldies aus
den friilhen Sechzigern ist der
duBerst filigrane Mercedes-Stern
(Messing-Atzteil) gemein. Nach
dem erfolgreichen VW Bulli in sei-
ner Urversion (Typ |) fahrt heuer
der Typ Il ins BREKINA-Regal
(Bus und Kastenwagen). Die
BMW 1500-Reihe wird um die
Modelle 1800 und 2000 erweitert.
Noch nicht abgeschlossen sind
beim Umkircher Hersteller die
Uberlegungen zur Produktion ei-

laBt  dem

Cinquecento, Golf VR6 und der
VW Transporter T4. Passend zum
kleinen Fiat folgen Peugeot 106,
Renault Clio 16V und aller Ver-
mutung nach der Renault Twin-
go. Ferrari-Freaks werden den
Typ 512 TR begriiBen, DTM-
Freunde die neuen Renner von
Mercedes (neuer 190 E), den
DTM-Opel sowie den Alfa Romeo
155. Bei den LKW glénzt zum
Start der MAN FS0 mit Aerodyna-
mikpaket. Varianten und noch
nicht genannte Uberraschungen
runden Herpas HO-Offerte ab.
hat den Bastlern

KIBH unter den Halbnul-

lern auch 1993 wieder eine Men-

und 1050 riicken zur Feuerwehr
ein, der LTM 1050-4 kann als
Zwei-Wege-Fahrzeug auch auf
der Schiene eingesetzt werden.
Fir schwere Lasten ist der KAL-
MAR-Gabelstapler zusténdig,
wahrend der Liebherr Teleskop-
kran LTM 1400 die Liicke in der
LKranwagen-Mittelklasse"
schlieBt. Neu und positiv zu be-
werten ist KIBRIS Idee, Fahrzeu-
ge in den Hausfarben einer Spe-
dition zusammenzustellen. Den
Anfang machen die Brummer von
sBaumann - flrs Schwerste gut”
- ein Motto, das auch fir die
Boblinger Modelleure Giiltigkeit
besitzt.

s E s 1aBt den W 50 aus
sBau®Ys neuen Formen
1993 in vielfaltiger Form anrollen.
Das hochdetaillierte HO-Modell
laBt den Vorgénger alt aussehen
und beweist die hohe Kunst der
Modellbauer dieser Tage. Erst-
mals mit funktionstiichtiger Len-
kung schickt S.E.S. mit dem La-
da Nova eine Personenwagen ins
Rennen um die Kaufergunst.

HEHP féhn}gga mit ei-

ner funf Dutzend
starken Flotte von Halbnull-Mobi-
len auf die Geldborsen der Mo-
dellauto-Fans zu. Bereits Ende
Februar kommen BMW M 3, Fiat

Mit hohem Aufwand werden die Trucks bei Albedo bedrucki.
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'Henn!mek, Transporter und Jeeps liefert Wiking, nachgebildet im Mafstab 1:87.

ge an Bausatz-SpaB zu bieten.
Diverse Sattelzlige transportieren
hauseigenes Ladegut, von Kra-
nen Uber Fahrerhduser, Bauwa-
gen und Gittermastteilen bis hin
zum leibhaftigen Knicklader. In
die Kompaktklasse der Kranwa-
gen gehort der Liebherr Tele-
skopkran LT 1120 mit Gitterspit-
ze. Die straBengerechte Verla-
stung eines Container-Laders
oder der Transport eines Turbi-
nenlaufers lassen sich gleichfalls
mit Kibri-Kits nachbauen. Interes-
sant wirkt der Einsatz des Lieb-
herr 974 mit DELMAG-Bohrgerat
z auf Anlage oder Diorama. ,Auf
= Reisen” schicken die Boblinger
¢ auch den Menck-Bagger mit
¢ Ramme, der solo fiir Abbruchar-
& beiten zur Verfligung steht. Die
kleinen Kranwagen LTM 1025

-m
M ARKL' liefert
mehrere

Dreier-Sets mit den schon be-
kannten Lieferwagen fur die Epo-
che Il. Eine echte Neuheit unter
den Metallmobilen der BaugréBe
HO ist eine Schausteller-Lokomo-
bile mit langem Anhénger.

hat die La

P RALI N E France-Feu-

erwehren inzwischen fertigge-
stellt. Opel Olympia und VW Heb-
miller Cabrio sind Nachzlgler
aus '92. Fords Dauerlutscher Mo-
dell ,A“ sowie der Fiat Panda
sind in Planung. Praline ist seit
November im séchsischen
Schonheide, Landkreis Aue, an-
séssig und wird neben dem
Spielwarenmarkt die Werbewirt-
schaft beliefern. Uwe Ruck



Ein neues HO-Modell stellen Trix und Marklin
in Gemeinschaftsproduktion her. Die E 70°
existierte beim Vorbild nur zweimal. Das Mo-
dell gibt es wesentlich haufiger, denn es wird

in Serie produziert.

Wir testeten ein Musterexemplar.

ie Konstrukteure bei Trix und
DMérklin haben ein vorbildge-

treues Modell geschaffen:
Die Proportionen des Vorbildes
werden sehr gut wiedergegeben,
die HauptmaBe sind maBstéblich
ins Modell (bertragen worden.
Nur die Lange Uber Puffer ist um
1,5 mm zu lang geraten. Das
stort den Gesamteindruck jedoch
nicht.

Dachgestaltung

Auf dem Dach des Maodells sind
alle Baugruppen des Vorbildes
dargestellt. Sie bestehen aus elf
Einzelteilen; Laufstege, zwei Pfei-
fen aus Messing und eine Glocke
Uber dem hinteren Fuhrerstand
beeindrucken. Die Dachstromab-
nehmer sind zierlich gestaltet.
Dagegen wirkt ihr Befestigungs-
gestell aus Blech klobig.

Das Zinkdruckgehduse besteht

aus drei Teilen. Beide Vorbauten
und das Mittelteil sind so gut zu-
sammengefiigt, daB von auBen
keine Teilung erkennbar ist. Alle
Fenster wurden sauber in den
Lokkasten eingepaft. Die braun-

T
T

Wit drempnta |
arsichly it
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Steuerungssystem ohne

Bezeichnung E70%der Deutschen Reichsbahn

Epoche 1925 - 1945 j
Spur HO .
Hersteller  Kooperation von Trix und Marklin |
Stromsystem Zweileiter, Gleichstrom '

Kupplung kulissengeflhrter Aufnahmeschacht nach
NEM 362, Standardbiigelkupplung

Nennspannung 12 Volt

Masse 861 Gramm .
Minimalradius 286 Millimeter pdii |
Katalognummer 22438 .
Im Handel seit Dezember 1992 Ji |
Varianten - Wechselstromausfiihrung 3 e

Seutsche Bundusbahn

E7021

Die Anschriften sind konturenscharf und vollstdndig gedruckt.

Die Lokomotiven wurden von
der Bayerischen Staatseisen- |
bahn speziell fir die Strecke
Freilassing - Bad Reichenhall -
Berchtesgaden bestellt. Sie
wurden 1920 als Gattung

EG 2x 2/2 in Dienst gestellt und
erhielten die Betriebsummern
20 221 und 20 222. Bei der
DRG wurden die Maschinen als
E 70 21 und E 70 22 eingereiht.
Im Jahre 1951 wurde die

E 70 21 und die E 70 22 bereits
1947 ausgemustert. Beide Lo-
komotiven waren im Bw Freilas-
sing beheimatet und blieben
stets ihrer Stammstrecke treu.
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lackierten Fensterrahmen in den
Tlren wirken aber zu breit. Dafiir
haben die Stirnfenster eine
Scheibenwischerimitation erhal-

r

o Sl Sl | 1. L

Die E 7(F ist detailliert, Bremsschlduche kdnnen wahlweise angeseizt werden.

Die

dern stimmen.

Die Farbgebung des

Bremsbacken  sind odell Modells ist sauber.
Bestanditeil der =Eisen Fast alle Teile sind
Drehgestelle. Sie lie- matt einfarbt. Die

gen vorbildgerecht
dicht an den Lauf-

Trennungen zwischen
den Farben verlaufen

flachen der Rader.
Die Schlitzkuppelstangen sind
aus Metall gefertigt und wurden
rot ausgelegt, allerdings gléanzen
sie zu stark.

Triebwerk

Bei unserem Modell schwankt
die Spurkranzhdhe zwischen 1,1
und 1,2 mm. Das Radsatzinnen-
maB betragt 14,1 mm. Es liegt
damit um zwei Zehntel unter dem
Mindestman der NEM 310.

exakt.

Das Modell ist vollstandig be-
schriftet, die Anschriften sind gut
lesbar. Die Vorbildtreue wird
durch die Bedruckung der
Pufferhiilsen betont: In gelber
Farbe und mit richtiger GréBe
steht dort das Symbol fiir die
Pufferendkraft.

Der dreipolige Bihlermotor mit
Schwungmasse liegt im
Fahrgestelirahmen. Er wird durch
zwei Kunststoffstreben in seiner
Lage fixiert. Der leistungsstarke
Motor treibt Uber ein Schnecken-
und  Stirnradgetriebe  beide
Radsétze eines Drehgestelles an.
Jeweils ein Rad ist mit einem
Haftreifen belegt.

ten: Sie sind fein eingraviert und .
geschwarzt. Zierlich sind auch T} D Lms[ungen
die Griffstangen neben den - re ' | '% I
Einstiegstiren. Sie bestehen aus ] [:—:D AR : —'JDW Der Geschwindigkeitsbereich des
05 mm dinnem schwarzem st e Modells ist akzeptabel, auch
Draht. ! ‘ Fa‘ wenn das Doppelte der zuléssi-
Das Fahrgestell besteht aus ei- ' | = u gen Hochstgeschwindigkeit des
nem DruckguBrahmen und zwei e 1P| | e L R o Vorbildes erreicht wird. Der An-
Drehgestellen mit Plattformen. [ "0 trieb reicht aus, um einen 60ach-
Das Geldnder des Umlaufes ist | 280 i J sigen Belastungszug sicher im
1 gesamten Geschwindigkeitsbe-
Mafstab1:160 @~ reich zu bewegen. Daher eignet
= sich das Modell fiir den vorbild-
getreuen Einsatz auf einer Ne-
Vorbild 1:87 Modell benbahnanlage im Mittelgebirge:
o o mm Es sind geniigend Zugkraftreser-
i 'Eﬁé;ﬁ“ﬁé‘rm T 12540 1441 =1456 ven zum Bewaltigen von Steigun-
 Abstand dber Biindwellenmitten 6600 759 =~ 754 | 9en vorhanden Die Schwung
Abstand der auBeren Radsétze 9200 1057 =~ 1057 e auf der A.’;‘”‘i’bswe”e lagt
Achsstand der inneren Radséitze 3720 428 =~ 425 R AL v WOWTL BN
Rahmenlange tiber Pufferbohle 11362 1302 =130,6 CHONCBIN AUSIAMIWES BTSN,
T e e Die Teststrecke mit allen Schika-
Puffermitte tiber SO 1065 122 = 122
e e e e nen wurde anstandslos befahren.
Pufferiinge 1—69-7— s EE N z-‘-z- Uber dem Motor befindet sich ei-
Raddurchmesser 250 144 = 140 ne Leiterplatte. Sie enthdlt die

Das fahrtrichtungsabhéangige
Spitzensignal leuchtet gleichmaBig.

R R

ein elastisches Kunststoffteil.
Auch die Aufstiegleitern wurden
aus diesem Werkstoff angefertigt.
Auf den Trittstufen sorgt eine Rif-
felblechstruktur flr Detailtreue.
Genauso sorgsam wurden einige
Armaturen und die Luftkessl am
Lokomotivrahmen nachgebildet.

Die Réader haben die exakte Spei-
chenzahl. Auch die Proportionen
der Gegengewichte in den Ra-
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.lm Druckgufirahmen liegt der leistungsstarke Bﬁn_.\‘;er-Malor. Er wird mit den rolen Kunsisioffstreben fixierl.
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DATEN UND MESSWERTE

Die Dachaufbauten und Stromabnehmer sind vorbildgetreu nachempfunden.

FAZIT

—C ©Medell | | 1 Das Modell der E 70 21
0.40 Em| %_ ohne Last von Trix und Marklin ist
' ' 30 Achsen vorbildgetreu gestaltet.
0,35 60 Achsen Dazu tragen feine Gravu-
o ren ebenso bei wie die
5.49 T zahireichen einzeln an-
0,25 == gebrachten Kleinteile.
=z Ebenso iiberzeugen das
0,20 : ausgewogene Fahrver-
0.15 halten, die gute Regel-
fahigkeit und eine hohe
0,10 i, Zugkraft. Das Modell
0,05 wird Sammler zufrieden-
stellen und beim Fahrbe-
0 ; . : ; : trieb Freude bereiten.
5 6 7 8 9% IS10, .t 10
o
if-| Span- Geschwin- Strom Span- Geschwin- |Strom
" nung | digkeit nung | digkeit
= %ﬁ@f’.‘_
N 60 E
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spannung 1120 |97 029 12,0 |82 0,32
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elektronischen Bauteile zur Funk-
entstérung, den fahrtrichtungs-
abhangigen Lichtwechsel und
den Umschalter flr Oberleitungs-
betrieb. Angenehm ist, daB dieser
Umschalter bis in den Boden des
Modells reicht. Dadurch kann
einfach, ohne Gehausedemonta-
ge, umgeschaltet werden.

Beleuchtung

Das Dreilichtspitzensignal wech-
selt mit der Fahrtrichtung. Je-
weils eine Gliihlampe beleuchtet
ein Prisma, das die drei Lampen
leuchten 14Bt. Sie scheinen
gleichmé&Big ab etwa sieben Volt.
Das Modell wird vollstandig be-
stiickt ausgeliefert. Daher sind
keine Zurlstarbeiten erforderlich.
Die Kupplungschachte nach
NEM 362 erméglichen den einfa-
chen Austausch der Standardbi-
gelkupplung.

In der Bedienungsanleitung wer-
den die notwendige Pflege- und
Betriebshinweise  beschrieben.
Technische Einzelheiten kénnen
der ausgezeichneten Explosiv-
darstellung des Modells entnom-
men werden.

G. Driesnack, R. Ippen

Hinter den Fenstern ist eine Maschinenraumimitation dargestellt.

Cautache busdushann

E7021
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,WeiBe Lady“ nann-
ten Eisenbahner die
Baumusterlokomo-
tive der heutigen
Baureihe 143.

Rocos Konstrukteure
modellierten die rote
Serienausfiihrung
dieses Fahrzeuges.
Unser Test zeigt, wie
ausgereift das neue-
stes HO-Modell aus
Salzburg, die Ellok
143 573, ist.

oco hat schnell gehandelt:

Der osterreichische Modell-

bahnproduzent brachte als
erster Hersteller das HO-Modell
der Baureihe 143 der Deutschen
Reichsbahn auf den Markt. Die
weite Verbreitung des Vorbildes
verspricht einen groBen Absatz
der Modelle.
Die Gestaltung der 143 zeigt, daB
Ellokmodelle so aufwendig ge-
fertigt werden konnen wie
Dampflokomotiven. Mehr als 45
Teile sind am Geh&use und Fahr-
werk einzeln angebracht worden.
Die feine Nachbildung von so vie-

38 &=

len Einzelteilen betont die in den
HauptmaBen korrekt wiederge-
gebene Maschine.

Auf dem Dach sind alle Teile ex-
akt dargestellt. Den Laufstegen
und Liftungsgittern sieht man es
nicht an, daB sie aufgesetzt wur-
den. Die Stromabnehmer beste-
hen aus einem DruckguBholm
und feinen Drahtstreben. Mit der
Wippe muB vorsichtig umgegan-
gen werden, sie 8Bt sich sehr
leicht verbiegen.

Mit exakter Breite und Tiefe wur-
den die Langssicken am Lokka-
sten angebracht. An den Unter-

kanten des Gehauses fehlen aber
die Spillhaken. Die Griffstangen
an den Tlren sind als Aufsetzteile
aus Kunststoff kaum feiner her-
stellbar. Dennoch wirken sie et-
was zu dick.

Die Stirn- und Seitenfenster pas-
sen genau ins Lokgehduse. An
den Stirnfenstern wurden Schei-
benwischer durch Gravuren be-
eindruckend dargestellt. Es ent-
steht jedoch der Eindruck, daB
sich die Wischerarme unter dem
silbernem Fensterrahmen befin-
den. Eine Anderung der Rahmen-
gravur ist hier wiinschenswert.

Durch die glasklaren Fenster
sieht man eine Lokomotivflhrerfi-
gur. Die Fihrerstande sind mit
Schaltschranken und Armatu-
rentafeln nachgebildet. Im Boden
der Flhrerstande befindet sich

Zu Beginn der 80er Jahre
als Universallokomotive fiir
die Deutsche Reichsbahn pro-
jektiert, wurden bislang mehr
als 640 Lokomotiven der ehe-
maligen Baureihe 243 gebaut.
Uberall sind Maschinen die-
ses Types anzutreffen: vor
Reiseziigen zwischen Berlin,

| Rostock oder Erfurt, vor Gii-

terziigen im Schwarzwald, in
Brandenburg und Nieder-
sachsen oder auch vor
S-Bahnziigen im Ruhrgebiet
und im Nirnberger Raum. Die
243 992 gelangte sogar bis in
die Schweiz zur Stidostbahn.
Maschinen der Baureihe 143
sind bei den Lokpersonalen
beliebt: Sie arbeiten zuverlas-
sig und bieten gute Arbeits-
platzbedingungen in den mo-
dernen Fuhrerstanden.
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Die Schriftziige smd in Form und Gmﬂe exakt dargestellt.

ein Spalt zum Befestigen der Fi-
gur. Beim unbesetztem Fihrer-
stand sollte an dieser Stelle eine
Stuhlimitation angebracht wer-
den, um den guten Eindruck des
Innenraumes abzurunden.

Die Drehgestellblenden der 143
sind Meisterwerke. Sie wurden
maBstéblich und vorbildgetreu

gung bereitete erhebliche Mihen,
da die Gehdusedffnungen und
Befestigungsschifte unzurei-
chend aufeinander abgestimmt
sind.

Die Biigelkupplung kann durch
andere Kupplungsképfe ausge-
tauscht werden, der Aufnahme-
schacht nach NEM 362 bietet die

Voraussetzung fir eine einfache
Handhabung.

Die Farbgebung der Lokomotive
entspricht dem Vorbild. So ist die
Dachflache grau lackiert und sau-
ber abgegrenzt. Der seitliche
weiBe Zierstreifen befindet sich
an der richtigen Position, uml&uft
den Wagenkasten unterbre-

chungsfrei und besitzt exakt ge-

spritzte Kanten. Wie beim Auslie-
ferungszustand des Vorbildes
sind die Drehgestelle grau einge-
farbt. Alle Anschriften des Mo-
dells wurden vollstdndig und
konturenscharf gedruckt. Sogar
die Kennzeichnung flir den Sa-
nitdtskasten wurde dargestellt.
An der Dachkante und den Stirn-
seiten befindet sich der Hoch-

i @Jaﬂ\fﬂ'é—i%

Die Drehgestelle haben die Salzburger Formenbauer ma:sterhaﬂ grawert

MabBstab 1: 160

angefertigt. Kaum wahrnembar
sind konisch verlaufende Einzel-
heiten, die zum Entfernen des
fertigen Teiles aus der Form not-
wendig sind. Ob Schraubenfe-
dern, StoBdémpfer oder Brems-
anlage, alle Teile laden ein, mit
den Augen spazieren zu gehen.

Auch diesem Roco-Modell liegen
mehrere filigrane Zurlstteile zur
Selbstmontage bei. lhre Anbrin-

Lange Uber Puffer 16640 1913
Drehzapfenabstand 8500 97,7
Radstand im Drehgestell 3300 37,9
Treibraddurchmesser 1250 144
Rahmenlange 15200 1747
Lokkastenbreite 2970 34,1
Hoéhe (iber SO 3980 455
Puffermitte tiber SO 1065 122

&
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Moderne Antriebstechnik und zukunftsorientierte Elektronik kennzeichnen das Innere des Modells.

spannungspfeil auf  gelbem
Grund. Bei den Angaben zu den
Bremsuntersuchungen geht die
Vorbildtreue soweit, daB einige
Anschriften in Schablonenschrift
dargestellt werden, so, wie es in
den letzten Jahren bei der Deut-
schen Reichsbahn Ublich war.

Das Fahrgestell der Roco-143
ghnelt dem der BR 460. Das
Gehduse wird nach dem Entfer-
nen der Pufferbohle nach oben
abgehoben. Sogleich ist die Lei-
terplatte sichtbar, die die Bauteile
fur die fahrtrichtungsabhangige

Auch in diesem Madell hat Roco ei-
nen Lokfiihrer eingeselzt.

Beleuchtung und Funkentstérung
tragt. Hier ist auch die moderne
Schnittstelle fiir Digitaldecoder-
bausteine integriert. Der Um-
schalter auf Oberleitungsbetrieb
befindet sich ebenfalls auf der
Leiterplatte. Er ist allerdings nur
nach der Demontage des Geh&u-
ses zugéanglich.

Um an den Motor zu gelangen,
muB die Leiterplatte entfernt wer-
den. Dafiir sind keine Lotarbeiten
erforderlich, die AnschluBdrahte
haben eine ausreichende Lange.
Der filinfpolige, schraggenutete
Roco-Motor liegt im Zinkdruck-
guBteil. Er wird ber ein Distanz-
stick von der Leiterplatte in sei-

= 39
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ner Lage fixiert, wenn sie festge-
schraubt ist. Auf der Ankerwelle
ist eine Schwungmasse befestigt.
Anker und Schwungscheibe sind
ausgewuchtet. Uber Kardantrie-
be sowie Schnecken- und Stirn-
radgetriebe wird die Kraft des
Motors zu den Radsétzen gelei-
tet. Fir die Drehgestellfiihrung
weist das DruckguBchassis eine
Dreipunktlagerung auf.

Alle Getriebeteile sind gut gefet-
tet, die Teile in den Drehgestellen
zu reichlich: Noch wahrend der
Messungen muBten alle Rad-
sétze und Stromschleifer gerei-
nigt werden. Sie waren durch
heraustretendes Fett stark ver-
schmutzt.

Das bewahrte Antriebskonzept
von Roco schafft die Vorausset-
zungen fir ein gutes Fahrverhal-
ten des Modells. Nahezu ge-
rduschlos fahrt die Maschine an.
Der Motor wird auch bei schneller

Fahrt nur mit einem Summton

60 ACHSEN

Gute Fahreigenschaften
zeichnen das Roco-Mo-
dell der Baureihe 143 in
HO aus. Farbgebung,
Beschriftung und zahl-
reiche Einzelteile run-
den die vorbildgetreue
Gestaltung des Fahr-
zeuges ab. Es ist fiir
Sammler und Betriebs-
modelleisenbahner
gleichermaBen reizvoll.
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Fotos: KLAWIAN.

Spitzen- und SchlufBlicht wechseln
mit der Fahrtrichtung.

horbar. Die Zugkraft des Fahr-
zeuges ist fir jede Anlage ausrei-
chend. Anstandslos wird ein
60achsiger Zug auch bei niedri-
gen Geschwindigkeitan gezogen,
so daB die Maschine ihre Lasten
auch auf steigungsreichen Strek-
ken sicher befordert. Entspre-
chend grofB} ist der Strombedarf
des Motors. Er kann jedoch von
handelsiiblichen Fahrreglern ge-
deckt werden. Anker und
Schwungmasse bewirken einen
reichlichen  Auslaufweg nach
dem Abschalten der Spannung.
Dies ist sowohl beim Rangieren
als auch bei Streckenfahrt zu be-
achten, damit es zu keinen unge-
wollten ZusammenstiBe kommt.
In Abhéangigkeit von der Fahrt-
richtung wechselt das Spitzensi-
gnal. Am jeweils gegentiberlie-
genden Fahrzeugende leuchtet
vorbildgetreu der rote ZugschluB
auf.

Die mehrteilige Bedienungsanlei-
tung ist sehr ausfiihrlich. So sind
unter anderem das Auspacken,
Einfahren und mdgliche War-
tungsarbeiten beschrieben. Den-
noch fehlen einige Informationen:
Das vorbildgerechte Aufsetzen
des Gehduses sowie die Anbrin-
gung einiger Zurustteile sind un-
zureichend und das An- bzw. Ab-
legen der Stromabnehmer gar
nicht beschrieben worden.

G. Driesnack, R. Ippen
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Khnlickeiten erwiinscht:

Der Bahnhof

GOYATZ

Die Spreewaldbahn war weit iiber die unmit-
telbaren Grenzen der Region, in der sie ver-
lief, bekannt. Das lag hauptsachlich an der
Beliebtheit des Spreewaldes als Ausflugsge-
biet seit alters her.

stimmung zwischen Vorbild und dem Modell der Firma Auhagen.

Die Spreewaldregion war noch
um die Jahrhundertwende eines
der wirtschaftlich am wenigsten
erschlossenen  Landschaftsge-
biete in Deutschland. Um das zu
verdndermn, wurde um 1898/99
die Spreewaldbahn von Cottbus
bis Straupitz und von dort aus
verzweigend nach Goyatz und
Libben gebaut. Die letzte Erwei-
terung erfuhr die Bahn mit dem
Bau des Hafens Goyatz, der mit
einem Gleis im Bahnhof Goyatz
an die Spreewaldbahn ange-
schlossen wurde.

Um die Kosten flr diese eine der
drmsten Regionen in Deutsch-

land erschlieBende Bahn so nied-
rig wie maéglich zu halten, war ur-
springlich der Bau einer Schmal-
spurbahn mit 750 mm Spurweite
vorgesehen. Da aber die Ingeni-
eure der damals zustandigen Ei-
senbahndirektion Halle bei einer
derartig schmalen Spurweite Be-
denken wegen der Stabilitat der
auf Rollbocken aufgeladenen
Normalspurwagen hatten, wurde
die Forderung nach einer Min-
destspurweite von 1000 mm er-
hoben. So entstand das Netz der
Spreewaldbahn in der Meterspur,
die in der NenngroBe HO auf dem
TT-Gleis nachzubilden ist.

IDYLLISCH: Empfangsgebaude des Bahnhols Goyalz in unseren Tage. 8:’ auf die noch fehlende Eindeckung des Einjangsdachs eine gelungene Uberein-

8= 41




Vom Vorbild

Zwei wichtige Prdmissen galten
fur die Errichtung der Hochbau-
ten entlang der Strecke: Sie durf-
ten nicht teuer sein, und ihr Bau
sollite moglichst in den Handen
nur einer Firma liegen, damit die
Ubersicht nicht durch viele Sub-
unternehmer verloren ging. Erste-
res wurde erreicht durch die
Schaffung von Typenprojekten,
nach denen sich alle Stationsge-
bdude der Bahn &hnelten, und
durch die Verwendung der ein-
heimischen Baumaterialien Zie-
gel, Holz, Kies und Lehm. DaB es
dem Baumeister trotz aller Spar-
samkeit dennoch gelang, die ty-
pische Architektur des Spreewal-
des auch in den Empfangsge-
bauden widerspiegeln zu lassen,
spricht fiir sein Stilempfinden.
Solch typische und landschafts-
gebundene Architekturmerkmale
sind die hochgezogenen Mauer-
werkssockel aus Klinkerziegeln,
die oft auch noch die Fensterum-
fassungen einschlieBen, sowie
die unregelméBigen Balkenfach-
werke mit verputzen Ausfachun-
gen in den Obergeschossen.

Diese charakteristischen Bau-
merkmale fand man an den
Bahnhofsgebduden in Straupitz,
Burg, Werben, Lieberose, Goyatz
und dem Ausgangspunkt der
Bahn, Cottbus-Spreewaldbahn.
In Burg und Straupitz setzte man
sogar noch eins drauf: Die oh-
nehin schon recht stark geglie-
derten Walmdacher mit Erkern
und Gauben erhielten zusétzlich
noch je ein Tlrmchen aufgesetzt
und geben somit den Empfangs-
gebduden ein schon von weiten
sichtbares, besonderes Geprage.

In Straupitz, dem vorgesehenen
betrieblichen Zentrum der Bahn,
begann die Grundsteinlegung am
16. Méarz 1897. Die Bauarbeiten
wurden von der Firma Becker &
Co. in Berlin durchgefihrt, die al-
le Baugewerke, einschlieBlich
des Gleisbaus, Ubernahm. Alles
wurde von Hand erledigt, ledig-
lich zum Erdstofftransport (ber
groBe Strecken wurden Pferde-
fuhrwerke eingesetzt.

DaB es bei einer solchen Konzen-
tration von Arbeitern nicht immer
friedlich zuging, dariiber berichtet
Harald GroBstiick: ,Nach dem
10stUndigen Arbeitstag liefen-
oder fuhren die Arbeiter in ihre
Unterklnfte, Baracken in der
Kiesgrube. Hier gab es eine Kan-
tine, in der sie aBen, und an-
schlieBend gab es Bier und
Schnaps. Sie gingen auch in die
umliegenden Dérfer, um sich zu
amUsieren".
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PORTALISCH: Auch wenn die Lampe am Modell ein wenig iiberdimensioniert ist, sind die Ahnlichkeiten erstaunlich,

der Aufwand zur Nachbearbeitung erscheint gering, sieht man vom falschen Mauerwerksverband ab.

dell kommt auch hier dem Vorbild sehr nahe.

Das Modell

Es bedarf gar nicht des Stations-
namenszuges auf der Gleisseite:
Jeder, der die Spreewaldbahn
kennt, weiB auf Anhieb: Das ist
das Empfangsgebdude Goyatz!
Ein groBes Lob an die Firma Au-
hagen fiir die gelungene Umset-
zung der typischen Architektur
ins Modell. Auch wenn’s ins De-
tail geht, kann Uberwiegend Gut-
es berichtet werden. Positiv regi-

striert der Modellbauer die PaB-
genauigkeit der Nachbildungen
des Klinkermauerwerks im Ge-
béaudesockel und in den Fenster-
umfassungen sowie des Fach-
werkgebdlks in den Oberge-
schossen. Leider stimmt die
Nachbildung des Mauerwerks-
verbandes nicht mit dem des
Vorbildes Uberein. Wahrend die
Maurer im ersten Jahrzehnt unse-
res Jahrhunderts die Ziegel im
damals Ublichen Kreuzverband

setzten, wird am Modell nur ein
einfacher Lauferverband darge-
stellt. Die Dachflachen passen,
trotz vieler StoBlinien und unter-
schiedlicher Neigungen, zufrie-
denstellend aneinander. Lediglich
beim Anschlu des Walmdaches
an das querstehende Giebeldach
mubBte sanfte Gewalt angewendet
werden, um den Spalt an der
StoBstelle nicht zu sehr sichtbar
werden zu lassen. Ein biBchen
Unsauberkeit bleibt jedoch in der

TONNIG: Beim Modell ist die Schuppenrampe aufgerdumi leer, beim Original fehlt sie ganz. Aber nur voriiberge-
hend, die Rekonstruktion sieht die Wiederherstellung mit neuven Holzteilen vor.



WASSRIG: Friiher konnte man das Leitungswasser noch gefahrenlos trinken.

0b deshalb das Waschbecken am Vorbild nicht wieder montiert wurde?

Kehle: Nachspachteln ist erfor-
derlich.

Die konsequente Durchsetzung
des HO-Mafstabs tut dem Modell
auBerordentlich wohl: Das Erdge-
schoB ist im Original etwa 3,65 m
hoch, das ObergeschoBB etwa
3,0 m. Auch die Fenster stellen
sich mit umgerechneten Abmes-
sungen von 0,85 x 1,70 m in rea-
listischer GréBe dar. Sogar das
angebaute ,Hauschen", das ei-
genwilligerweise mal kein Herz,
sondern ein Rhombus in der Tir
hat, weist tatsachlich in der Wirk-

lichkeit dieses weit lberspringen-
de Pappdach auf wie das Modell.
DaB das gesamte Modell ein
biBchen sehr bunt und glanzend
aussieht, liegt in der Natur — oder
besser, in der Kinstlichkeit- des
verwendeten Plastikmaterials.
Vom Werk aus sind die Flachen
nicht verwittert dargestellt, also
bleibt dem Modellbauer ein wei-
tes Feld, sich in der Anbringung
von Patina und Alterungserschei-
nungen zu versuchen. Aber bitte,
nicht zu heftig!

Georg Kerber

STEINIG: Das ist einer der wenigen Mangel des Modells: Die Mauerwerk-
struktur stimmt nicht mit der des Vorbilds iiberein.
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i HO- + TT-CLUB INTERNATIONAL

Was mehrere tausend Z- und N-Freunde in nahezu 30 Landern teilweise bereits seit
Jahren mit Erfolg vormachen, sollten HO- und TT-Bahner auch koénnen: Spezial-
Insider-Infos (keine Modellbahn-Zeitschrift), gemeinsame Ausstellungen und Stamm-
tische, ,Alles iiber HO + TT% Unterstltzung bestehender HO- + TT-Vereine, Presse-
dienst, Club-Sonderwagen u.v.m. - Infopaket gegen DM 2,- in Briefmarken oder
Internationalen Antwortschein vom

Breite StraBe 43 - D-O-3400 Zerbst

Und flr all diejenigen, die sich nicht so recht an HO und TT begeistern kdnnen,
daflir aber mehr an N und Z, zwei Adressen:

N-CLUB INTERNATIONAL - WeiherstraBe 16 - D-W-5910 Kreuztal 4
Z-CLUB INTERNATIONAL - PfizerstraB3e 10 - D-W-7000 Stuttgart
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yModellbahn - schonstes Hobby der Welt*
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Jeder Modelleisen-
bahner hat seine ei-
genen Anlagenbau-
methoden. Jeder
schwort auf sie und
glaubt, das fiir ihn am
besten Machbare ge-

funden zu haben. Anfanger haben iiberhaupt
noch keine Methode. lhnen wollen wir mit un-
seren Beschreibungen helfen.

enn einer eine Modell-
Wbahnanlage baut, dann

kann er viel berichten.
Wenn jedoch mehrere am Bau
beteiligt sind, wird daraus eine
umfangreiche Berichterstattung,
flieBen doch vielerlei Ideen und
Erfahrungen beim Bau in das
Endprodukt ein. In der Serie ,So
bauen wir* berichten wir {ber
den modulen und kompakten An-
lagenbau in unserer Redaktion,
vermitteln wichtige Anregungen
und geben Hinweise Jugendliche
und fiir Einsteiger, die wir mit die-
ser Serie besonders ansprechen
wollen.

DA

Der
Modulkasten

Grundlage einer jeden Modell-
bahnanlage ist die Konstruktion
des Unterbaus. Bei Modul- und
moduléhnlichen (Segment-)Anla-
gen kommt zu den Uberlegungen
Uber Stabilitdt und duBeres Outfit
der Modulkasten noch das Nach-
denken Uber die Wahl des Mo-
dulsystems und (ber die dafir
giiltigen Normen. Nicht anders
auch bei unserer Modulanlage.
DaB wir uns bei unserem Vorha-
ben fir ein Schirer-Modul ent-
schieden, hat mehrere Griinde:
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1. Die Modulabmessungen von
500 x 1250 mm entsprechen am
meisten unseren Vorstellungen,
sind handlich im Pkw zu trans-
portieren und sind mit einem Ver-
héltnis b : | = 1 : 2,5 gut propor-
tioniert.

2. Die rechteckige Schnittstelle
(150 x 500 mm) ist universell mit
anderen Moduischnittstellen kop-
pelbar und 148t Raum fir seg-
mentorientierte Gelandeprofile.

3. Die glatten Seitenwédnde mit
vorbereiteten Lochern flr Lei-
tungsdurchfiihrungen  ermdgli-
chen einen flankenseitigen An-
schiuB weiterer Module. Eine

Cl

Méglichkeit, die wir uns fir kiinf-
tige Projekte gern offen lassen
wollen.

4. Die Eck- und Verzweigungs-
module gestatten die Verlegung
von Gleisb6gen mit Radien von
350 mm bis 750 mm. Da wir den
Letzteren als Mindestradius (Aus-
nahmen bestatigen die Regel)
vorgesehen haben, passen auch
diese Modulkonstruktionen gut in
unser Anlagenkonzept.

5. Die Module sind preiswert und
werden als Bausdtze geliefert,
was uns neben der Montagefreu-
de die Méglichkeit der individuel-
len Anpassung verschafft.
JFestlegen verarmt®, und so wol-
len wir im Verlaufe des weiteren
Baus an unserer Modulanlage
auch andere Modulsysteme pro-
bieren und deren Brauchbarkeit
beurteilen.

Eine der ersten Erkenntnisse
beim Bau des Modulunterbaus
war, daB die von uns in den Sei-
tenwénden des Schiirer-Moduls
vorgenommene FluBbettprofilie-
rung zusatzliche (umfangreiche)

zusatzliche
Ausstfeifung

Stabilitat des Modulkastens: Die Schwachung der Seitenwande erfordert zu-
salzliche Queraussteifungen. Schiirer bietet Sonderkonstruktionen an.

Stabilisierungsarbeiten erforder-
lich machten. Dabei bietet die Fa.
Schirer auf Auftrag Sonderkon-
struktionen an, die ohne Stabi-
litdtsbeeintrdchtigungen  jedem
individuellen Wunsch gerecht
werden.

Die
Gleistrasse

Herzstiick einer jeden Modell-
bahnanlage ist die Gleistrasse.
Nach den monatelangen, néchte-
durchgezeichneten Planungspha-
sen, die dem endglltigen Gleis-
plan vorangegangen waren, muB-
te dieser ErguB konzentrierter
Gehirntéatigkeit nun aber auch al-
len statischen, bautechnischen
und witterungsbedingten Unbil-
den gewachsen sein: Ein stabiles
Trassenbett ist gefragt.

Wir haben die besten Erfahrun-
gen mit Streifen aus Tischlerplat-
ten gemacht. Mit 16 mm Dicke
sind diese handels(blich und bie-
ten optimale Eigenschaften hin-
sichtlich der Verwindungssteifig-

“~

Zuschnitt der Trassenbretter: Durch
kluge Sageschnitttiihrung erreicht
man einen optimalen Gewinn an
Trassenbrettern aus einer Platte.

keit und des Gewichts. (Wir bau-
en schlieBlich ein Modull). Andere
Holzbaustoffe, wie Sperrholzplat-
ten oder Spanplatten biegen sich
zu sehr durch und sind sehr ver-
zugsanféllig bei Feuchtigkeit und
beim Aufbringen des Gleisober-
baus.

Beim Zuschneiden der Trassen-
bretterstreifen, das tunlichst in ei-
nem Baumarkt geschehen sollte,
|1aBt man gleich die Schnitte mit
einer Neigung von etwa 40° aus-
fihren. Fur eingleisige Unterbau-
konstruktionen der freien Strecke
in der NenngrofBe HO betragen
die MaBe b4=70 mm und
bo=118 mm, fir zweigleisige
Strecken ist b4=117 mm und
b 5=165 mm breit.

Der
Oberbau

Auch bei der Auswahl der Ober-
baukonstruktion griffen wir auf ei-
nen heimischen Hersteller in den
neuen Bundeslandern zurlick und
entschieden uns bei unserem er-
sten Modul fiir das Elite-Gleis der
Firma Pilz. Die Verwendung an-
derer Gleissysteme flir weitere
Module soll damit aber nicht aus-
geschlossen werden. Nach den
Festlegungen der NEM 122 soll
die Bettungshéhe fiir HO-Gleise
der freien Strecke (Unterkante
Bettung bis Oberkante Schiene)
h=10 mm betragen. Abzlglich
der Gleishohe (2,1 mm Schienen-
profil + 3 mm Schwellendicke) fiir
das Elite-Gleis, verbleibt eine



— Elite-Gleissystem )
(—— Zellkautschuk, 5 mm dick
—— Zellkautschuk, 3 mm dick "5
—— Trassenbrett, 16 mm dick

Eingleisiger Oberbau-Querschnitt: Mittels Trassenbrett und Zellkautschuk
vereinigt sich optimale Gestaltung mit guter Schallddmmung.

Hoéhe von etwa 5 mm fiir den
Bettungskorper. Hierfiir dachten
wir zunachst an Korkbettungs-
streifen, wie sie fir diese Zwecke
vielfach angewandt werden.
Doch dann war uns dieses Mate-
rial zu wenig schallisolierend (ei-
gentlich berhaupt nicht!) und

nicht flexibel genug. So stieBen
wir auf Zellkautschuk, einen fiir
unsere Zwecke geradezu idealen
Baustoff: Flexibel und doch dicht,
schnittfest und auBerordentlich
schallschluckend. Und um bau-
physikalisch ganz sicher zu ge-
hen - denn unser Modul ist

schlieBlich ein groBer Resonanz-
kasten — beschichteten wir die
Oberflache der Trassenbretter
(Unterbaukrone) auBerdem noch
mit einer 3 mm dicken Schicht
aus eben diesem Zellkautschuk.
Als Kleber hat sich daflir Kontakt-
kleber (Pattex) bestens bewahrt.
Zum Aufkleben des Schwellen-
bandes des Elite-Flexgleises ist
es zweckmaBig, die Schienen
vorher zu entfernen. Die Haftrei-
bung der SchienenfiiBe in den
Schienenstiihlen ist ndmlich so

groB, daB sich die Schwellen des
Flexgleises nur schwer parallel
ausrichten lassen. Entspannt ist
das Aufkleben der Schwellenban-
der wesentlich leichter. Auch hier
empfiehlt sich die Verwendung
von Pattex. Dieser wird auf die
Schwellenunterseite aus der Tu-
be, auf das Schotterbrett mit ei-
nem Spachtel aus der Dose auf-
gebracht. Nach griindlichem Ab-
luften des Klebers (mindestens
15 min) werden die Schwellen-

bander genau ausgerichtet und &

Gleisjochverlegung: Auf dem schwarzen Zellkautschuk sind Striche nur
schwer sichtbar. Fluchtschniire aus Zwirn oder Schablonen schaffen Abhilfe.
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Schwellengrundierung: Mit matter LéckfaEe (Revell schwarz) wird den
Schwellen der glanzende Plastikeindruck genommen. Weitere Farbbehand-
lung erfolgt mit stumpfen Braun- und Grautdnen.

'ﬁaﬂlieru_ng Ees Schotterbetis: Mit einem weichen Pin-
sel laft sich der trockene Schotter sauber in den ge-

wiinschten Querschnitt bringen.

dann festgedriickt. Dabei solite
nochmals die parallele Lage der
Schwellen Uberpriift werden. Um
den Schwellen den Plastikglanz
zu nehmen, werden sie mit
schwarzem Mattlack (Revell,
Humorol) leicht eingenebelt.

Das Einschottern des Modellglei-
ses kennt viele Verfahren, und al-
le sind gut und richtig. Wir ver-
wenden ein Gemisch aus Faller-
Schetter und Diabas-Feinsplitt
der Firma Holl. Fur die Einschot-
terung der Seitenflanken des
Schetterbetts (Neigung 1:1,25)
werden diese satt mit Holz-Kalt-
leim (Ponal) eingestrichen und
mit dem Schotter bestreut. Die
Beschotterung der Schwellenfel-
der erfolgt zundchst trocken. So
hat man Gelegenheit, mit einem
feinen Pinsel alle Felder gleich-
maBig mit Schotter auszufiillen,

460 =

die Schwellen davon frei zu hal-
ten und auch die angespritzten
Schienenstiihle zu  reinigen.
Wenn das Bild des Gleisbetts un-
seren Vorstellungen entspricht,
wird mit einer Injektionsspritze
ohne Nadel je ein Tropfen Schot-
terkleber (Fa. Holl) in die Schwel-
lenfelder getraufelt. Infolge .der
Kapillarwirkung lauft der Kleber
sofort zwischen den trockenen
Schotter. Solite die Kohédsion des
Klebetropfens doch mal zu grof3
sein, geniigt ein kurzes Uber-
sprihen mit FlieBverbesserer des
gleichen Herstellers.

Nach grindlichem Trocknen des
Schotters (24 Stunden) wird das
Uiberschiissige Material abge-
saugt und der Schotter farblich
nachbehandelt. Durch die Feuch-
tigkeit des Klebers dunkelt der
Schotter stark nach und hat am

iy ' »

Feine Dosierung mit Spritze: Das Einbringen des Schot-
terklebers erfolgt mit Hilfe einer Injektionsspritze und
gelegentlichem Uberspriihen mit FlieBverbesserer.

Fotos: KLAWIAN

Ende eine ganz andere Farbe, als
wir gewiinscht hatten. So wird er
mit Deck- oder Plakatfarbe
(ocker, sienna und hellgrau) auf-
gehellt und abgestumpft. Auch
die mattschwarzen Schwellen er-
halten einen Hauch von Braun,
mit einem trockenen Pinsel dari-
bergewischt. Mit einem ebenfalls
trockenen Pinsel erhalten einige

Wer liefert was?

Schiirer-Module

Peter Lorenz

ForststraBe 13

0-9412 Schneeberg-Neu-
stadtel

Tel. 8010

Elite-Gleissystem HO
Pilz-Modellgleis
BurggaBchen 3
0-8360 Sebnitz/Sa.
Tel. 6902-0

Faller-Schotter

Gebr. Faller GmbH
W-7741
Gitenbach/Schwarzw.

ASOA-Schotter, Schotter-
kleber, FlieBverbesser
Klaus Holl

Postfach 440140

W-8000 Minchen 44

Tel. 332840

Revell-Farben
Revell AG
W-4980 Biinde/Westf.

Schottersteine Glanzpunkte aus
weiB und hellgrau.

Nachdem die Anschliisse flir den
Fahrstrom vorbereitet wurden,
kénnen die Schienen eingescho-
ben werden. Obwohl diese schon
infolge der Briinierung ihren neu-
silbrigen Glanz verloren haben,
lohnt sich die nachtréagliche Ein-
farbung der Schienen mit einem
matten rostrot. Auch die Kleinei-
senimitation und die Schwellen in
deren unmittelbarer Néahe solliten
davon etwas abbekommen. Die
Naturbeobachtung und das Stu-
dium von farbigen Bildern ist
auch hier flr das Finden des
MaBes aller Dinge hilfreich. Das
endguiltige Einspriihen mit farblo-
sem Mattlack macht unsere Ar-
beit dauerhaft und abriebfest.

Nach dem Blankschleifen der

. Schienenoberkanten ist unser

Gleis bereit zur ersten Probefahrt.
Geker

Gleisansichten: Den letzten Schliff
geben zarte Farbbehandlungen an

Schotier, Schiene und Kleineisen.

Ein Hauch von Mattlack schalft Ge-
brauchsfestigkeiten.



Ein Wintermarchen

Motiven sind relativ selten. Ganz rar

@
Modellbahnanlagen nach winterlichen In

sind solche Anlagengestaltungen in der

NenngroBe N. Dort, wo eine grofie
Schneeflocke dicker ist als die Spurweite der
Modellbahn, wird die gekonnte Nachbildung
dieser Jahreszeit zur Kunst. Roland Zemke be-
herrscht sie, wie seine Anlage heweist.

\ie Industriegemeinde Oster-

‘ lburken im Dezember 1932:

“/Im gemiitlich warmen Gast-

hof treffen wir am Stammtisch
einen Eisenbahner der Schon-
rieder Kreisbahn beim Aufwar-
men mit Grog und Pfeife. Da wir

extra wegen der eisenbahntech-
nischen Bekanntheit der Bahn
nach Osterburken gekommen
sind, suchen wir natlrlich das
Gesprach mit dem gemiitlichen
Alten. Dabei erfahren wir, daB
die SKB - so wird die Schénrie-

der Kreisbahn amtlich abgekirzt
- zur Zeit einen neuartigen
Triebwagen aus Wismar testet.
Das macht uns hellhérig. Ob wir
nicht mal...? ,Na, gut. Morgen
um sechs am Lokschuppen®.
Bei klirrendem Frost treffen wir

uns am nachsten Morgen mit
unserem neuen Bekannten vor
der offenen Schuppenttr. Hinter
ihm steht das Wismarer Mon-
strum. ,Sieht aus wie ein Omni-
bus; nur seltsam, daB es-an bei-
den Seiten einen Motorvorbau
hat." Viel Zeit zum Betrachten
bleibt nicht. Knatternd wird der
Triebwagen angelassen.
Wahrend die Fahrt am Giter-
schuppen vorbei geht, in dem
zu so friher Stunde schon rege
Tatigkeit herrscht, erfahren wir
vom Triebfahrzeugfiihrer die
Fahrtroute: Uber - Schénried,
dem Sitz der SKB, geht die
Fahrt weiter in Richtung Aalen-
hain durch den Wintermorgen.
Im Triebwagen herrscht

eine .-



Der Gleisplan der Anlage (1500 x 550 mm) im MaBstab 1 : 10, winterlich getdnt.

gemiitliche Atmosphéare. Die
Ausstattung ist viel komfortabler
als die der alten Durchgangswa-
gen der SKB. Polternd (ber-
quert das Gefahrt die groBe
Briicke (ber den Bahnhof
Schonried, vor dessen Bw-
Schuppen einige Maschinen vor
sich hin rduchern. Weiter geht
die Fahrt in groBem Bogen um
Schonried herum, vorbei an der
Kirche, dem Friedhof und dem
Kriegerdenkmal (iber einen
Bahniibergang, wo ein alterer
Herr fassungslos das seltsame
Gefahrt bestaunt.

Nach der Einfahrt in den Bahn-
hof Schonried steht ein Be-
triebshalt an, um einige Eh-
rengaste zur Probefahrt einzula-
den. Inzwischen macht sich auf
Gleis 3 die bejahrte KL 2 mit
ihnren Durchgangswagen bereit,
die ersten Fahrgaste nach
Osterburken zu beférdern. Die
Fahrt nach Unterleuningen fihrt
durch den langsten Tunnel der
Region, bis wir schlieBlich den
Endpunkt der Probefahrt, den
Haltepunkt Unterleuningen er-
reicht haben. Von hier aus ist
der Ort nicht zu sehen. Er liegt
tief unten im Tal. Nicht einmal
ein Empfangsgebaude gibt es
hier, eine zugige Wartehalle muB
der sparsamen SKB geniigen.
Nach einem kurzen Aufenthalt,
der durch die Erlauterungen des
Maschinendezernenten der SKB
ausgefiillt wird, geht die Fahrt
nach Schénried zuriick, wo wir
den Triebwagen verlassen, nicht
ohne uns artig fir das gebotene
Ereignis zu bedanken.

Die Modellbahnanlage

So, wie oben beschrieben,
konnte sich die Einfuhrung des
Wismarer ,Schweineschnauz-
chens* bei der SKB zugetragen
haben, obwohl es die Schonrie-
der Kreisbahn nie gegeben hat
und die Gegend nur in meiner
Phantasie existiert. Fir mich
waren das Thema und die Jah-
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: OsterbdiFken

reszeit jedoch eine Herausforde-
rung, der ich mich stellte.

Das Gleismaterial ist von Pilz,
die Weichen sind von Minitrix,
Peco und Fleischmann. Da mich
die Uberflurantriecbe der Wei-
chen storten, baute ich Antriebe
von Repa, Minitrix, Pilz und
Fleischmann unterflur ein. Das
erscheint uneinheitlich, war aber
von mir so beabsichtigt, um die
fir mich beste Lésung zu fin-
den. Dabei haben sich die An-
triebe von Pilz und Repa am be-
sten bewahrt, obwohl ihre
Stromaufnahme hoch ist, so daB
ich einen gesonderten Transfor-
mator fir die Stromversorgung
einsetzen muBte.

Die Stutzmauern und Tunnelpor-
tale entstanden aus Struktur-
platten von Pola. Eine zusatzli-
che Stabilisierung dieser Plat-
ten, wie man es von dem bei
uns friher Ublichen Mauer-
werkspappen gewodhnt war,
kann bei diesen Platten entfal-
len. Die Gebaude entstanden
vorwiegend aus VERO-Bausat-
zen, der Lokschuppen ist von
Pola. Naturlich habe ich alles
mit der notwendigen Alterung
und dem winterlichen Touch
versehen, genau wie das Emp-
fangsgebdude des Bahnhofs
Osterburken und den Wasser-

R e o e A o]
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.Egon, hol den Besen 'raus!". Die Weichen miissen schneefrei bleiben, um
den Betrieb in Osterburken aufrecht zu erhalten.

Trotz Eiszapfen am Giiterschuppendach: Der Verladebetrieb in Osterburken
kennt keinen Winterschial.




hweineschnduzchen Ehrengaste aufnimmt, steht auf Gleis 3 der Friihzug.

turm, die in der heimatlichen
Modellbauwerkstatt aus Sperr-
holz entstanden. Die meiste Zeit
kostete das Aufbringen des
Schnees. Er besteht aus weiBer,
dicker Latexfarbe und Spachtel
der Firma Faller, die in ihrem
Winterset auch Eiszapfen ent-

 halten hat.

Zu den verwendeten Fahrzeu-
gen ist schlieBlich zu sagen, daB
der Wismarer Schienenomnibus
und die Kittel-Lok KL 2 aus
Bausatzen der Firma Merker &
Fischer entstanden, die kleine
B-gekuppelte Maschine kommt

hingegen aus dem Hause
Fleischmann. Alle Triebfahrzeu-
ge werden durch elektronische
Fahrtregler von s.e.s-elektronic
gesteuert. Zwei abstellbare
Dampfgerdauschgeneratoren un-
ter der Anlagenplatte schaffen
schlieBlich noch das erforderli-
che akkustische Fluidum, wie
auch das Glockengelaut der Kir-

che sonn-tagliche Festlichkeit =

verbreitet. Nur Méntel brauchen
bei mir nicht ausgegeben zu
werden: Der Schnee besteht
schlieBlich nicht aus Eiskristal-
len. Roland Zemke

Da staunt der Alte und der Daimler wundert sich. Bei seiner Probefahrt war
der Wismarer noch ungewohnt fiir die KLB-Anwohner.

= 5 &

.Im Friiheis zu Berge..."

geht’s mit der Kittel-Lokomotive KL 2 und einem
Durchgangswagen von Schinried nach Osterburken.

Bezug direki vom
Hersteller:

art/tech
: Rorffassenstrcﬁe 16
"~ Postfach 14

9 Ersingen/Pforzheim

07231 /86013
und 106194
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fiir TT-Reisezugwagen (1)

Angeregt durch den Beitrag iiber Lichtemitterdioden
zur Fahrzeugheleuchtung in unserer Juni-Ausgabe 92
entstand der Wunsch, eine Schaltung mit einer Kon-
stantstromversorgung zu entwickeln. Da die im Han-
del angebotenen Zugbeleuchtungen fahrspannungs-
abhangig sind, verlischt bei schlechter Kontaktlage
die Beleuchtung, und ein storendes Flackern ist die
Folge.Diesen Mangel galt es zu beseitigen, wobei
auBerdem noch der freie Durchblick durch den Wagen
gewahrleistet bleiben sollte. Die Losung dafiir heift
SMD (Surface Mounted Devices)-Technik.

auelemente in SMD-Technik
Bsind oberflachenmontierbar,

was ihrer Anwendung fiir un-
seren Zweck sehr entgegen
kommt. Im Gegensatz zu her-
kémmlichen Bauelementen besit-
zen sie keine AnschluBdrahte,
sondern Lotflachen oder kleine
AnschluBfiBe. Dadurch sind die
SMD-Bauteile wesentlich kleiner
als herkdmmliche, und sie koén-
nen auf die Leiterplatte unmittel-
bar aufgeldtet werden. Bohrun-
gen konnen weitgehend entfallen.

5 Modell
=Eisen
Bahner

Wichtig ist nur, daB bei der Lay-
out-Gestaltung der Leiterplatte
an den Leiterzligen bereits kleine
Létinseln eingeplant werden.

Die vorstehende Schaltung ist mit
bipolaren Transistoren, ahnlich
der erwahnten Schaltung im Heft
7/92, ausgerlstet. Dabei dient
die Diode V1 als Verpolungs-
schutz. Nebenbei wird dadurch
erreicht, daB die Schaltung fahr-
trichtungsabhangig ist und die
Beleuchtung des ZugschluBes
nur bei entsprechender Fahrtrich-

tung brennt. Die Kondensatoren
C1 und C2 dienen als Energie-
speicher. Um ein Flackern der
Beleuchtung beim Uberfahren
von Weichen und anderen kon-
takt-unfreundlichen Stellen zu
vermeiden, sind Kondensatoren
mit hohen Kapazitdten — etwa um
100 uF - erforderlich. Diese puf-
fern die Stromversorgung der
LED, so daB diese bei kurzzeiti-
gen Stromunterbrechungen wei-
terleuchten. Da die AusmaBe der
Kondensatoren mit steigender
Kapazitat drastisch zunehmen
und SMD-Elektrolyt-Kondensato-
ren sehr teuer sind, schalte ich
mehrere herkémmliche Konden-
satoren parallel zusammen, um
ihre Kapazitat zu erhdhen. Da sie
somit nicht mehr unerkannt im
Dachbereich unterzubringen

\WERKSTATT

sind, werden sie im nneneinrich-
tungsbereich (etwa in den Toilet-
ten) getarnt eingebzaut. Mit dem
Widerstand R2 wird der Strom-
fluB durch die Leuchtdiode fest-
gelegt. Bei den von mir verwen-
deten Dioden sind 4 bis 5 mA
ausreichend. Daraus ergibt sich
ein Widerstand R2 von 270 Ohm.

Die Leiterplattenbe-
stiickung

Dazu befestige ich die Leiterplat-
te mit doppelseitigem Klebeband
auf der Platte des Arbeitstisches.
Zum Verloten der Bauteile stehen
zwei Verfahren zur Verfligung: Mit
Lotpaste (z.B. Tinol) oder mit Lot-
zinn. Fir beide Varianten bendti-
gen wir einen Loétkolben bis 30

Die Herste

wei Pramissen waren ent-
Lcheidend fiir die Konstrukti-
n der Leiterplatten:
* Die Unterbringung aller Bautei-
le, auBer den Kondensatoren, auf
einer Platine,
* Die Verwendung der Bausteine
fir die NenngrdBe TT, was raum-
liche Einschrénkungen zur Folge
hatte.
Was den Einbau in TT-Wagen an-
betraf, so waren mindestens zwei
Wagentypen (4achsiger Reko-
Wagen und Schnellzugwagen
Typ Y) vorgesehen. Daraus erga-
ben sich zwei Leiterplattentypen:
Typ A flr den Schnellzugwagen
und Typ B fir alle Rekowagen,
den Bahnpostwagen und einige
andere Wagentypen.
Fir die Herstellung der Leiterplat-
ten in einer mittleren Auflagen-
hoéhe standen mir zwei Maoglich-
keiten zur Verfligung: Die manu-
elle fur Einzelanfertigungen und
die fotomechanische fiir kleine
Serien. Fir beide Fertigungsarten
wird kupferkaschiertes Basisma-
terial (Leiterplatten) bendtigt. Das
Prinzip der Leiterplattenherstel-
lung besteht in der Gestaltung ei-
nes zweckmaBigen Layouts fir
die Unterbringung der Bauteile
auf kleinstem Raum und in der
Entfernung der Kupferfolie zwi-
schen den Leiterzligen, also der
Schaffung von Isolationsstrek-
ken. Zwar kann man diese Strek-
ken auch mit einem Stichel oder
einer Nadel ritzen, doch Metall-

spane in der Isolationsspur ma-
chen dieses Verfahren unsicher.

Manuelles Verfahren

Grundsétzlich haften diesem Ver-
fahren die gleichen Nachteile an,
die einer manuellen Fertigung ge-

=T
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Abmessungen und Layoutgestaltung
der Leiterplatte Typ A.

nerell anhaften: Die relative Un-
genauigkeit, da alle Leiterziige
von Hand gezogen werden mis-
sen, und der hohe Zeitaufwand,
der die Anwendung dieses Ver-
fahrens nur fir Einzelstlicke sinn-
voll erscheinen 1&Bt. Dem steht
der Vorteil gegeniiber, daBB der
materiell-technische Aufwand in
engen Grenzen bleibt.

ES;
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Abmessungen und Layoutgestaltung
der Leiterplatte Typ B.




Watt mit fein ausgezogener Spit-
ze. Zum Arbeiten mit Lotpaste
gibt man mit einem Pinsel etwas
Lotpaste auf den Lotpunkt und
setzt danach das Bauteil mit ei-
ner Pinzette auf. Bereits bei einer
kurzen Erwdrmung des Leiterzu-
ges schmilzt die Paste zu einem
eng begrenzten Lotpunkt. Vorteil:
Sehr saubere Lotausfilhrung.
Nachteil: Ein relativ hoher Preis
der Lotpaste. Wird mit Loétzinn
gearbeitet, ist das Verfahren
weitgehend bekannt: Nach dem
Verzinnen der Lotkolbenspitze
wird das Bauelement aufgesetzt
und die Verbindung mit der ver-
zinnten Spitze erhitzt. Von Vorteil
ist, erst die eine Seite der Lotver-
bindung des Bauteils zu heften,
dann die andere Seite fertig zu
verloten und am Ende die gehef-

WERKSTATT
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Schaltung der ZugschiuBibeleuchiung.

tete Stelle ordentlich nachzulé-
ten. Vorteil: Billiges Zubehor ver-
wendbar. Nachteil: GroBer War-
meeinfluB auf die Bauteile. Ver-
wenden Sie auf keinen Fall saure-
haltiges Lotfett oder Lotwasser!

Nicht wiedergutzumachende Kor-
rosionsstellen sind die Folge.
Sind alle Bauteile auf der Vorder-
seite der Platine angebracht,
werden die Leuchtdioden von der
anderen Seite durchgesteckt und

veriotet. Mit Hilfe der An-
schluBdréahte kann der spatere
Abstand der Dioden von der Wa-
genriickwand exakt justiert wer-
den. Die Zuleitungen kommen
von den Kondensatoren C1 und
C2 in der Toilette. Danach kann
der erste Probebetrieb aufge-
nommen werden. Leuchten die
Dioden nicht, keine Panik! Ein
Polwechsel bringt in der Regel
das erlosende Leuchten. Bei
Nichtfunktionieren sollte zu-
nachst die Polung der Kondensa-
toren und der LED uberpriift wer-
den. Bleibt dies ohne Erfolg, liegt
der Fehler bei der Platine oder in
deren Bestlickung.
Uber den Einbau der Leiterplatte
berichten wir in einem der nach-
folgenden Hefte.

Ingo Nitz

ing von Leiterplatten

Ich verwende stets einseitig kup-
ferkaschiertes Basismaterial mit
einer Dicke von 1,5 mm. Dabei
betragt die Kupferauflage in der
Regel 35 um. Bei der Auswahl
des Materials soliten Epoxyd-
harzplatten denen aus Hartpapier
vorgezogen werden. Sie sind

| | b
Leiterplattenherstellung nach manu-
eller Methode: Leiterplattenmaterial
(oben) wird bemalt (mitte), geatzt
und anschlieBend verzinnt (unten).

zwar schwerer zu bearbeiten und R2

ein wenig teurer, dafiir aber we-
sentlich temperaturbestandiger,
was besonders den Lotarbeiten
zugute kommt.

Der Zuschnitt der Leiterplatten
erfolgt mit einer Sdge oder einer
Schlagschere. Dabei darf die
Kupferauflage nicht beschadigt
oder vom Basismaterial getrennt

Fotos

werden. Diese Gefahr besteht
nicht, wenn man die Platten
bricht. Dazu wird die Kupfer-
schicht mit einem scharfen Mes-
ser durchgetrennt und das dar-
unterliegende Material mit einer
ReiBnadel tief vorgeritzt. Uber ei-
ner scharfen Kante 128t sich nun
die Platte leicht brechen. An-
schlieBend wird die Kupferfldche
griindlich gereinigt. Dazu verwen-
de ich Scheuerpulver oder einen
Glashaarradierpinsel. Erst wenn
die Kupferfliche absolut sauber
und fettfrei ist, kann mit der Lay-
outgestaltung begonnen werden.
Mit einem atzfesten Filzstift (etwa

Materialliste

Bauteil Nr.  Bauteil

= leiterplatted = 1,5 mm, Epoxydharz 528307
2 Filzstift edding 780

Eisen-Ill-Chlorid

edding 780) werden die Leiterzi-
ge satt von einer Vorlage auf die
Kupferfldche (bertragen. Da die-
ser Vorgang meistens nicht auf
Anhieb klappt, solite man vorher
auf Papier trainieren. Das Leiter-
bild muB gut deckend aufge-
zeichnet werden. Nichtdeckende
Zige fUhren spéter zu Fehlatzun-
gen. Verzeichnete Leiterziige
kénnen nach dem Trocknen weg-
gekratzt oder mit einem in Spiri-
tus getrdnkten Wattebausch ent-
fernt werden. Nach der Arbeit
solite auch der Stift in Spiritus
gereinigt werden.

Wiéhrend unsere Leiterplatie

Bestell-Nr.*

52 89 94

52 87 22

Abreibefolie fiir Leiterziige 0,5 bis 2mm 51 92 51

D1

R2
C3

Lichtemitterdiode rot

SMD-Diode LL 4148
SMD-Widerstand 180 Ohm

SMD-Widerstand 270 Ohm

SMD-Kondensator 470 pF

14 09 02
40 61 63
40 61 71
46 02 30

18 39 20

*Bestelinummern der Firma Conrad-Elektronik, Hirschau

trocknet, kann die Atzlésung an-
gesetzt werden. Handelsiiblich
sind Eisen-lll-Chlorid oder Am-
moniumpersulfat-Lésungen. Bei
Ersterer gibt es Probleme mit der
Entsorgung (Sondermdill), dafiir
ist das Atzergebnis auBerordent-
lich sauber. Das zweite Atzmittel
1aBt sich nach dem Gebrauch
wesentlich problemloser entsor-
gen, dafiir dauert der Atzprozef
etwas ldnger, und das Ergebnis
ist nicht ganz so exakt, was aber
im vorliegenden Beispiel keine
Rolle spielt. Geatzt wird in einem
Plastikbehélter (Fotoschale) bei
einer Flussigkeitstemperatur um
30° bis 40° C. Leichtes Bewegen

Herstellung der Leiterziige auf einer
Platte Typ B mit Hilfe von Abreibe-
folien.

und gelegentliches Herausneh-
men (Sauerstoffkontakt) des Atz-
lings aus der Lauge fordert den
AtzprozeB und somit die Kontu-
renschérfe der Leiterziige.

Beim Atzen soliten Gummihand-
schuhe und eine Schutzbrille ge-
tragen werden. Gelangt dennoch
Atzlauge auf die Haut, geniigt
das Abspllen mit warmem Was-
ser. Bel Atzlauge in den Augen
muB sofort ein Arzt aufgesucht
werden! Fortsetzung folgt.

B 51




ie liecben Mitmenschen

sind mitunter undank-

bar und honorieren die
I6bliche Absicht, Gutes und
Niitzliches zu tun, mit Scha-
denfreude, Spott und Schlim-
merem. So kam beispielswei-
se in den achtziger Jahren im
Bahnbetriebswerk der Lu-
therstadt Wittenberg ein fin-
diger Kopf auf die Idee, die
umfangreichen Griinflachen
innerhalb des Betriebsgelin-
des von Bw-eigenen Schafen
beweiden zu lassen, um die
aufwendige Pflege kosten-
glinstig zu ,,automatisieren®.
Die Sache wird ihren Nutzen
gehabt haben, denn man
praktizierte sie iiber mehrere
Jahre. Doch von Stund an
frotzelte man in Lokfiihrer-
kreisen nur noch vom
.Schafs-Bw*.

Wenn ich nun die Geschichte
der Katzendame Fanni erzih-
le, besteht die Gefahr, daf3
meine Heimatdienststelle,

« i ) A
Geschichten
das Bahnbetriebswerk Fal-
kenberg, als ., Katzen-Bw* be-
kannt wird. Meine Kollegen
werden mir das veriibeln;
schlimmer noch: Ubereifrige
Tierschiitzer konnten von
Quiilerei sprechen. Wie dem
auch sei, nichts wird dadurch
ungeschehen; Geschichten
am Rande des Schienenstran-
ges haben mitunter auch tra-
gische Akzente,

Das Bahnbetriebswerk Fal-
kenberg, zur Direktion Halle
gehorig, liegt in lindlicher,
waldreicher Gegend und be-
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steht aus zwei Betriebsteilen.
Den im oberen Bahnhof gele-
genen nennen wir ortsiiblich
~Sorau®, weil es die
Halle-Guben-Sorauer Eisen-
bahngesellschaft war, die hier
die ersten Anlagen entstehen
lieB. ,Auf Sorau*, wie wir sa-
gen, befindet sich der arbei-
tende Lokpark, hier beginnen
und beenden die Lokfiihrer
ihren Dienst. Dafiir gibt es
ein Ubernachtungs- und Sozi-
algebdude, das stdandig von ei-
nem PfOrtner behiitet wird.

Die ..Sorauer* Anlagen sind
umgeben von Wald, zwei
bahneigenen Wohnhiusern
und natiirlich von viel Eisen-
bahn pur. Die Waldniihe und
die landliche Umgebung
iiberhaupt 148t viel Getier
zwischen den Gleisen erschei-
nen. Aber wihrend Hasen
und Kaninchen, Fuchs, Reh
und Wildschwein die techmni-
schen Anlagen weitgehend
meiden, sind streunende Kat-
zen weniger scheu: im Gegen-
teil.

Eines Tages jedenfalls ent-
deckte eine Katze, dall man
am Sozialgebdude mit dem
Pfortner prima leben kann.
Das mul} sie ausmiaut haben.
Erschien man namlich fiir-
derhin zum Dienst, so ge-
schah es nicht selten, dal}
sechs, acht Katzen daherka-
men, die auf etwas Fref3bares
spekulierten, obwohl ihre
Nipfe nie leer waren.

Es galt auch als normal, daf3
regelmiiBBig Nachkommen-
schaft zu besichtigen war, und
die sorgte fiir manches Amii-
sement, wenn man Zeit und
MuBe zum Zuschauen hatte.




Mit der Zeit gewOhnten wir
uns an die bettelnden Unter-
mieter, wenngleich eine hohe
Fluktuationsrate dafiir sorg-
te. dafB3 es zu keiner innigeren
Bekanntschaft kam. Ledig-
lich Fanni bildete eine Aus-
nahme,. jene grauschwarze
Tigerkatze. die sich als Ein-
zelgédngerin zu den Ménnern
auf der Drehscheibe gesellt
hatte. Sie mochte im Winter
dort angekommen sein und
sich in den in der Drehschei-
benbude immer wohlige
Wirme verbreitenden Ofen
verliebt haben.

Uber zwei Jahre war Fanni
hier heimisch. Fiir die Som-
mermonate hatten ihr die
freundlichen Miinner ein ei-
genes Héduschen zusammen-
gezimmert; eine Art Eigen-
heim. wenn man so will. das
aber, da es sich auf Reichs-
bahngelinde befand. wohl
eher als Dienstwohnung be-
wertet werden mubte.

Bahn ‘93

An einem ruhigen Sonntag
nahm ich einmal die Kamera
mit zum Dienst, um Fanni als
Kuriosum der Eisenbahn zu
archivieren. Dazu posierte
sie in den unterschiedlichsten
Situationen. Mal saB sie wie
ein Inspektor unter der Lo-
komotive, dann wiederum
sonnte sie sich auf der aus
Schwellen improvisierten
Bank vor dem Drehschei-
benhaus, und jeder Lokfiih-
rer, der hier seine Schliissel
holte, schien in ihren Augen
lesen zu kénnen: , Alles in
Ordnung, Kumpel, die Lok
ist bemaust und ungeziefer-
frei, kannst aufsteigen.*

Hunger hat Fanni nie zu lei-
den brauchen, denn aus der
nahen Kantine war sie mit
Leckerbissen bestens ver-
sorgt. Aber immer kann Fan-
ni nicht im Dienst gewesen
sein, sonst wire sie nie in je-
nen Zustand gekommen, der
nicht nur eine Katzendame

Mit toP

jahreschr®

! ge“el'
uk:ik 192!

zur Mama macht. Und hier
beginnt die Tragik der Ge-
schichte.

Um ihren Nachwuchs ziinftig
zur Welt zu bringen, suchte
sie sich das Innere eines
Drehgestells der Diesellok
132 675 aus. Die Drehgestel-
le dieser Baureihe sind aus
Hohlprofilen geschweilt.
Fanni konnte hier auf Zu-
griffe von auflen absolut si-
cher sein. Leider bemerkte
niemand die Situation. So
war nicht zu verhindern, daf}
die 132 675 kurze Zeit nach
dem Werfen zum Einsatz
fuhr. Wo Fanni dann unter-
wegs ausgestiegen ist, den
Zug verpalBte und ihre Jun-
gen im Stich lieB, war trotz
intensiver Bemithungen ihrer
Pflegeviter nicht zu recher-
chieren. Drei Tage lang, an
denen die 132 675 anschlies-
send nicht eingesetzt war,
hallte das kligliche Miauen
der verlassenen Katzenkin-

e O
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ie Deutsche Bahn AG steht kurz bevor: Wie sieht die zweite Halfte
der 90er Jahre fiir DB und DR aus? Was bedeutet die Privatisierung
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DIE DEUTSCHE BAHN ‘93 behandelt nicht nur diesen brisanten Bereich
ausfuhrlich: Eine detaillierte und fundierte Jahreschronik 1aBt alle
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der durch den Lokschuppen.
Alles wurde versucht. ihrer
habhaft zu werden, jedoch
ohne Schweil- und Brenn-
arbeiten am Drehgestell wi-
re es nicht moglich. Fanni
hatte auf ihre Weise hervor-
ragend dafiir gesorgt, ihren
Nachwuchs vor Neugier zu
schiitzen.

Inzwischen ist das verwaiste
Katzenhaus entfernt, und ei-
ne Fiitterung beim Pfortner
gibt es nicht mehr, wenn-
gleich das die nach wie vor
erscheinenden Vagabunden
wenig zu beeindrucken ver-
mag. Auch wenn es so aus-
sah, als konne eine Symbiose
zwischen Natur und Technik
moglich sein, blieb letztlich
die Erkenntnis:

Das Leben ist oft unbere-
chenbar.

Lokfiihrer Klaus Biinger,
Falkenberg (Elster)

mit Themen wie ,Pendolino” « Baureihe 143 bei der DB » Plandampf-
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Museumsbahner

z:r Absicht, einen eigenen Mu-
eumsbahnverband auBerhalb
des BDEF zu griinden, (MEB Heft
12, Leitartikel und Seite 43) hat
der BDEF-Vorstand folgende
Stellungnahme abgegeben:
Der Bundesverband Deutscher
Eisenbahn-Freunde e.V. -BDEF-
hélt einen weiteren Verband fir
Museumsbahnen nicht fiir erfor-
derlich. Es mag zwar Museums-
bahnvereine geben, denen fir ei-
ne Vertretung ihrer Interessen ein
ehrenamtlich gefiihrter Dachver-
band nicht ausreicht. Allerdings
ist der Vorstand der Meinung,
daB hier eine Vertretung durch
vorhandene Verbande wirksamer
ist als eine Zersplitterung der In-
teressenverbande.
Der BDEF muB als Dachverband
darauf achten, daB seine Tatig-
keit, die ehrenamtlich geleistet
wird, allen Mitgliedemn dient.
AuBerdem pflegt der BDEF gute
Beziehungen zu den Bahnverwal-
tungen und Organisationen der
Bahnen. Es ist auch zu beriick-
sichtigen, daB eine Beratung in
einigen speziellen Angelegenhei-
ten besonderen Berufsgruppen
(z.B. Juristen, Steuerberatern)
vorbehalten ist.
Es lassen sich im Arbeitskreis
Museumsbahn des BDEF durch-
aus auch noch weitere Aufgaben
in entsprechenden Arbeitsgrup-
pen lésen, wenn Mitglieder be-
reit sind, diese Arbeiten ehren-
amtlich zum Wohle aller Mu-
seumsbahnen zu Ubernehmen.
Ulrich Sethe, Vorsitzender

ach Durchsicht des Artikels

»Museumsbahner gehen eige-
ne Wege" in Heft 12/92 muB ich
mich noch einmal melden. Ich
habe Herrn Dohrmann als einen
neutralen Berichterstatter ken-
nengelernt. Deshalb wundert
mich diese in meinen Augen ein-
seitige und Angst machende Art

der Berichterstattung.

Gleich zu Anfang schreibt Herr
Dohrmann, daB auf der Mu-
seumsbahn-Tagung eine er-
driickende Mehrheit der im BDEF
vertretenen Museumsbahnen ei-
ne neue Interessenvertretung
winscht. Von den in Bad Emstal
Anwesenden waren 70 % flr eine
weitere Beratung im Hinblick auf
eine neue Interessenvertretung.
Von den im BDEF vertretenen
Vereinen waren nur 40 % anwe-
send. Damit ergibt sich ein ganz
anderes Bild als im Artikel ge-
schildert. Trotzdem wird der
BDEF-Vorstand diese Zahlen
nicht unterschatzen!

Der BDEF ist die Dachorganisa-
tion flr Eisenbahnfreunde in
Deutschland; egal, ob die Eisen-
bahnfreunde mit einer kleinen
Spurweite vorlieb nehmen oder
sich ,den Luxus des 1:1-Modells
leisten”, sich dem Nahverkehr
verschrieben haben, der Ver-
kehrspolitik oder sich ,nur als
Reisefreunde” dem Verband an-
geschlossen haben.

Die Gemeinsamkeit des Hobbys
ist die Grundlage.

Wenn also die Museumsbahner
ihre Interessen nicht vertreten se-
hen, aber auch nicht bereit oder
in der Lage sind, hierfiir Leute
benennen zu konnen, sondern
lieber einen eigenen Verband
grinden wollen und damit mehr
Leute binden, muB man sich
wirklich fragen, ob hier nicht alte
Wunden bewuBt offen gehalten
werden sollen. Dieses hat dann
wirklich nichts mehr mit dem Ge-
danken an ein Hobby zu tun,
sondern nur noch mit der krank-
haften neurotischen Profitsucht
einiger Herren, die diese Krank-
heitssymptome auf dem Riicken
von Eisenbahnfreunden und
Hobbyisten austragen wollen!
Der BDEF ist in der Lage, mit Hil-
fe der Museumsbahner, die in der
Lage sind, Art, Weise, Ton und
Benehmen zu steuern, ihre urei-
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genen Interessen bei den zustan-
digen Institutionen und in der Of-
fentlichkeit zu vertreten, aber
doch auch nur, wenn nicht perso-
nell und fachlich gemauert wird.
Der BDEF-Vorstand bedauert im-
mer, wenn ein Verein seinen Aus-
tritt erklart. Hier eine Gleichgliltig-
keit von Vorstandsmitgliedern
den Lesern zu suggestieren,
zeugt nicht von der viel zitierten
Pressefreiheit, sondern von den
bereits erwahnten offenen Wun-
den. Es kann aber auch nicht
verschwiegen werden, daf3 Verei-
ne ihre Entscheidungen treffen
missen, sich als Hobbyisten zu
flihlen und danach zu handeln
oder nicht. Und dann kann es
nicht angehen, daB fiir ein Ver-
bleiben im Verband Privilegien
gewédhrt werden, wahrend sich
die Mehrzahl der Mitglieder an
die bestehende Satzung halt.

Ob die angedeutete kraftige Bei-
tragserhbhung fur verbliebene
Vereine Wirklichkeit wird, ist zu
bezweifeln. Sicherlich wird der
Austritt mehrerer Vereine sich im
Etat bemerkbar machen, aber
auch die zu erbringenden Lei-
stungen werden sich verringern
und damit eine gewisse Kompen-
sation erreichen. Auch hier wird
wieder ein Versuch gestartet, Un-
sicherheit und Zweifel aufkom-
men zu lassen. Dieses gilt auch
mit der ,Anklindigung der Grin-
dungsversammlung” am 27. Fe-
bruar 1993 in Bochum. Dort soll
weiter Uber eine Grindung zu ei-
nem eigenen Verband beraten
werden, der Rest ist momentan
die Wunschvorstellung einiger
weiter oben beschriebener Her-
ren.

Die optische Darstellung der an-
gepeilten Ziele einer neuen Inter-
essenvertretung ist die Theorie.
Es ist nicht dargestellt worden,
daB viele Museumsbahnvereine,
ob hobbyistisch oder kommerzi-
ell ausgerichtet, Gast einer NE-
Bahn sind. Und der Gast wird

wohl nicht dem Gastgeber Vor-
schriften machen koénnen, ge-
schweige denn verlangen ddrfen,
gegen den einen oder anderen
Geschéftspartner des Gastge-
bers gerichtlich vorzugehen.
Der BDEF besitzt eine ber 30-
jahrige Erfahrung im Umgang mit
Institutionen. Deshalb sollte es
doch maglich sein, mit den weiter
oben beschriebenen Fachleuten
der Museumsbahner die Proble-
me gemeinsam zu ldsen, in har-
monischer,  freundschaftlicher
und sachlicher Atmosphare.

Ulrich Sethe, W-2387 Bokiund

Aufgelost

Auf der auBerordentlichen Dele-
giertenversammliung am 27.
Juni 1992 faBten die Delegierten
den einmitigen BeschluB, den
Landesverband der Modelleisen-
bahner und Verkehrsfreunde
Mecklenburg-Vorpommern (VM-
VMV) aufzuldsen. Sie folgten dem
Vorschlag des Landesvorstan-
des, weil sie ihre Hobbytéatigkeit
in den Clubs und Vereinen vor-
wiegend selbstandig flhren.

Mit der Umstruktuierung auf
marktwirtschaftliche Aspekte und
nach dem Inkrafttreten des Ver-
einsgesetzes auch in den neuen
Bundeslandern wurden dem Lan-
desverband die materiellen und
finanziellen Grundlagen entzo-
gen. Die Vereinbarung zur Zu-
sammenarbeit mit der DR (Rbd
Schwerin) kam nicht zum Tragen.
Mit dieser Entscheidung geht ei-
ne (Uber 25jahrige traditionelle
Verbandsarbeit auf dem Gebiet
des Modellanlagen- und Fahr-
zeugbaus, der Zusammenarbeit
mit der DR und anderen Verbén-
den des ehemaligen DMV sowie
des MOROP zu Ende.

Ein Zusammengehen mit dem
BDEF scheiterte an der sturen
Haltung einiger Funktiondre die-
ses Verbandes, was wir sehr be-
dauern. H. Serfass,0-2753 Schwerin
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MUSEE FRANCAIS DU CHEMIN DE FER

Eisenbahn-

museum
Mulhouse

seums steht eine Konigin. Sie

tragt das chocolat-farbene
Kleid mit den gelb abgesetzten
Zierlinien und das funkelnde Ab-
zeichen NORD.
In den 1930er Jahren zéhlte diese
Lokomotive bei den Eisenbah-
nern zu den ,Koniginnen von Tou-
rs* und war bei der Nord-Bahn
als ,les Chapelons® bekannt.
Sie brachte das Kunststiick fer-
tig, mit bis zu 800-t-Zlgen um
die 100 km/h Durchschnittsge-
schwindigkeit auf Gebirgsstrek-
ken zu fahren.

»Pacific-Chapelon®

Gemeint ist die 1929 erschienene
Schnellzuglokomotive der Paris-
Orlé-Eisenbahn, die durch den
Umbau aus den ersten groBradi-

In der zentralen Halle des Mu-

’d‘ﬂi':{ .
Schon ——
um die Jahrhundert-
wende beabsichtige Frankreich
den Aufbau eines Eisenbahnmu-
seums. Doch erst seit Ende 1966
werden Schienenfahrzeuge systema-
tisch gesammelt. Frankreichs natio-
nales Eisenbahnmuseum
zihlt dennoch zu den
grofiten der Welt. Auf 12
Gleisen, insgesamt 1350 m
lang, werden derzeit
29 Dampflokomotiven,
sechs Schienenbusse, fiinf Elektrolokomotiven, eine
Diesellok und 25 Waggons gezeigt. Nur eine kleine
Auswahl kann hier vorgestellt werden.

gen Pacific-Lokomotiven der
Baujahre ab 1907 entstanden
sind. Durch das fundierte techni-
sche Wissen und Kénnen des
dortigen Chefingenieurs André
Chapelon konnte die Leistung auf
3500 - 3700 PS erhoht und somit
verdoppelt werden. Der Brenn-
stoffverbrauch fiir die gleiche
Zughakenleistung sank dabei um
30 % und mehr.

Am 9. April 1967 verlieB zum letz-
ten Male eine ,,Pacific Chapelon”

Paris in Richtung Calais und fuhr =




am nachsten Tag den Schnellzug
.Fleche d' Or*. Zuletzt waren die
231-E-Lokomotiven mit einigen
ex-PLM-Pacifics von La Chapelle
(Pariser ex-Nordbahn-Depot)
nach Calais umgesetzt worden -
wenn man so will, dem Rheine
oder Saalfeld der SNCF. Spater
gelangte die Lokomotive 231-E-
22 nach Dunkergue, wo sie mu-
seal hergerichtet wurde.

Ein Einzelstiick ist die Lokomoti-
ve 232-U-1. Sie erschien erst
1948 als achte der de Caso-2'C
2'-Maschinen; urspriinglich soll-
ten je vier Drillings- und Vierzylin-
der-Verbund-Lokomotiven gelie-
fert werden. 1940 wurden, z. T.
schon unter deutscher Beset-
zung, sieben Maschinen ausge-
liefert. Die vierte Drillingslokomo-
tive blieb unvollendet und sollte
nach dem Vorschlag der Division
des Etudes de Locomotives mit
Turbinenantrieb versehen wer-
den, wurde dann aber als Vierzy-
linder-Verbund-Maschine fertig-
gestellt.

Die Lokomotive 232-U-1 war
fahr- und triebwerksmaBig fir
180 km/h ausgelegt, jedoch lieB
sich eine Erhohung der gesetz-
lich festgelegten Limitierung der
Schnellzuggeschwindigkeiten
(120 km/h) wahrend der Zeit der
Dampftraktion nicht mehr durch-
setzen. Im Museum wird das
Triebwerk dieser Maschine mehr-
mals am Tage vorgefuihrt!

Zwei Einzelganger

In der Fahrzeughalle stehen sich
gleich zwei Hudson-Bauarten -
oder Baltic, wie man in Frank-
reich sagte — gegeniiber, beide
von der Nord-Bahn, die bereits
1910 beschafft wurden.

Gaston du Bousquet, Chefinge-
nieur der Nord-Bahn, sah seiner-
zeit weit voraus und gedachte die
Pacific einfach zu Uberspringen.
Die ,Les deux orphelines” - die
zwei Waisen - erschienen erst
nach seinem Tode, und sein
Nachfolger Asselin wandte sich
dann doch der Entwicklung einer
Pacific-Bauart zu.

Auch die wohl bekannteste
Schoépfung des hervorragenden
Ingenieurs du Bousquet, seine
Atlantic-Bauart, ist vertreten. Sie
gehort zu der 2'B 1'-Maschinen-
Variante mit schmaler Feuer-
blichse, dicht an die Treibachse
gedriickter Nachlaufachse, mit
groBem Raddurchmesser und
Zweiachsenantrieb durch die
Vierzylinder-Verbund-Dampfma-
schine, auBen die Hochdruckzy-
linder auf die zweiten Achse in-
nen, die Niederdruckzylinder auf
die erste. Die berlihmte Atlantik
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ist mit ihrem historischen drei-
achsigen Tender ausgestellt,
wahrend sie in spateren Betriebs-
jahren den groBen Nordbahn-
Drehgestell-Tender aquirierte.

Den Hochleistungsgedanken
setzte man auf der Nord-Bahn
aber nicht nur bei Schnellzuglo-
komotiven um, sondern mit den
1’D- und 1’'E-Maschinen in Vier-
zylinder - Verbund - Ausfihrung
auch fir den Giterzugdienst.
Sehr eindrucksvoll ist die méchti-
ge Zylindergruppe der schnellen
und mit Stocker-Feuerung trotz

‘ol
®
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bahn-Maschine des Typs 150-P.

v

es im Museum Mulhouse.

schmaler Feuerblichse ausge-
statteten Lokomotive 150-P, ei-
nem vereinheitlichten Nachbau
des Nordbahn-Typs.

Wie man groBe Maschinen in
Frankreich mit innenliegenden
Niederdruckzylindern bauen
konnte, dafiir gibt die Ostbahn-
Mountain, Reihe 241-A, ein ein-
drucksvolles Beispiel. 1925 er-
schienen, wurde sie im Laufe der
Zeit von 2500 PS in ihrer stark-
sten Variante bis auf 3650 PS in
ihrer Leistung gesteigert.

Aus der Not geboren

Mit Sicherheit schoner als neu,
sieht auch die Lokomotive der
Serie 141-R aus, die mit ihrer ro-
busten amerikanischen Bauart
und  Zwillings-Dampfmaschine
noch manches von dem Schock

Gewaltig wirken Zylinder und Triebwerk dieser Nord-

g : RSN il
Wéhrend der Sommermonate finden in der Region Mul-
house auch Sonderfahrten statt, die vorwiegend mit
Dampflokomotiven organisiert werden. Veranstalter ist

die Chemin de Fer de Valée. Nihere Informationen gibt

erahnen 1aBt, den sie bei ihrem
Erscheinen auf den SNCF man-
chem Eisenbahner bereitet haben
dirfte. Aus der Notlage nach
dem zweiten Weltkrieg geboren,
wurde sie zur wahren Standard-
lokomotive der Franzdsischen
Staatsbahnen, ahnlich wie bei
uns die Reihen 50 und 52, mit al-
lerdings 2500 bis 2700 PS Zug-
hakenleistung bei max. 45 Pro-
zent Flllung und 100 km/h.

Bemerkenswert sind ebenfalls je-
ne Lokomotiven, die aus der An-
fangszeit der franzdsischen Ei-

Die Stromlinienlokomotive 241 P, Baujahr 1948, wurde
im Depot La Rochelle an der Atlantikkiiste restauriert
und mit groBem Aufwand verpackt, damit sie beim
Transport nach Mulhouse nicht verschmutzt. Die Aufnah-

senbahnen stammen. Aber auch
die elekirische Traktion hat in
Frankreich ihre Geschichte und
weist u.a. mit den groBen 2'D,
2'-Maschinen bedeutende Ent-
wicklungen auf. Die friihe Ver-
breitung der E-Traktion in Frank-
reich hat viel dazu beigetragen,
daB hochwertige Dampflokpro-
jekte der 1950er Jahre nicht mehr
zur Ausfiihrung gelangten. Vor
der machtigen Maschine steht in
dezentem hellen Griin eine vier-
achsige Drehgestell-Lokomotive,
die BB-9004. Ein kleines Schild

—

me enistand 1982 in Mulhouse.
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Sie erreichte 1955 einen Gesch windigaitsrekard mit

331 km/h: die Elektrolokomotive BB-9004.

~ MesTip

Anschrift
Musée Frangais du Chemin de Fer

F 68200 Mulhouse, 2 rue Alfred de
Glehn

Telefon: 89 42 25 67

Verbindungen
Zufahrt innerhalb des Stadtgebietes
ist gut ausgeschildert.

Anfahrt (ber Autobahn Karlsruhe-Ba-
sel, ab Autobahndreieck Neuenburg
Richtung Mulhouse.

Offnungszeiten

taglich 9 - 18 Uhr von April bis Sep-
tember

téaglich 9 = 17 Uhr von September bis |

Mérz
Eintrittspreis: FF. 28, Kinder FF.12,
Gruppen ab 10 Teilnehmer FF, 20

an der Seite weist auf eine be-
sondere Fahrt hin: ,Record de Vi-
tesse - 331 km/h - 29. Marz
1955%. Das ist also die beriihmte
Schnellfahrliokomotive, deren Ge-
schwindigkeitsrekord erst in
neuerer Zeit durch Hochge-
schwindigkeitstriebzlige gebro-
chen worden ist.

Nach dem Betrachten von Mo-
dellen, wu.a. einer Strecken-
stromversorgung, einem Loko-
motiv-Versuchsstand (Vitry) der
nachgebildeten 141-P, Lokomo-
tivkurbelachsen und Dampfma-
schinenmodellen, empfiehlt es
sich, vorn am Eingang im ersten
Stock die Cafeteria zu besuchen.
Hier kann man gut essen, sich ei-
nen café au lait oder eine andere
,Kaffee-Bauart" munden lassen.
Ing. J. Quellmalz

Fotos: Ing. J. Quelimalz



as man schon immer vermu-

tet hatte, daB namlich einige
Marklin-Modelle in den letzten 15
Jahren ihren Wert ganz schon er-
héht haben, kann man jetzt
schwarz auf wei3 sehen: In der
93er Ausgabe von Koll's Preiska-
talog. Da bereits regelmaBig und
ohne jede Unterbrechung 15
Ausgaben erschienen sind, kann
dieser Preisvergleich nach den
Koll's Preiskatalogen der Jahre
1979 bis 1993 eindeutig die Ent-
wicklung ausgewdhlter Marklin
00/HO-Modelle darstellen.
Koll hat die neue 1993er Ausgabe
nicht nur aktualisiert, sondern
wieder mit interessanten Neuig-
keiten erweitert. So wird einiges
zur Problematik alter Zink-Druck-
guBmodelle erldutert. Ein aus-
fuhrlicher EinfUhrungsteil macht
mit dem Eisenbahnsammeln ver-
traut. Man erfahrt, wie wichtig der
Erhaltungszustand fiir eine Wert-
bestimmung ist und welche
Schaden meist auftreten.
Detailfotos von  Kupplungen,
Stromabnehmern, Drehgestellen,

DIE

ZWOLF MILLIMETRR 1.2 0

Achslagern und Schleifern ver-
schaffen einen Uberblick iiber die
Vielzahl dieser Merkmale.

Die Modelle, die Marklin seit
1935 in den NenngréBen 00/HO
herausbrachte, werden mit den
Varianten beschrieben; dazu die
jeweilige Bauzeit und der aktuelle
Liebhaberpreis.

Bei den Modellabbildungen findet
man eine Varianten-Nr., die eine
genaue Zuordnung maoglich
macht. Die vielen exzellenten Co-
lorfotos von Uralt-Modellen ver-
mitteln den Reiz historischer
Blech- und SpritzguBmodelle.

Die 1993er Ausgabe informiert
auch Uber Zubehor, Zugpackun-
gen, Kataloge, Export-Modelle,
Marklin-Hobby, Delta MHI, Uber
die Modelle der Marken HAMO,
ALPHA, ANTEX, MINEX und PRI-
MEX sowie liber Bausatze.

Auch der neue Koll's Spezialkata-
log 1993 fiir Sondermodelle und
Werbemodelle Méarklin  00/HO
wurde wieder um viele neue
Stlicke erweitert. Vorteilhaft: Koll
kennzeichnet bei Marklin be-
druckte Modelle und bei der In-
dustrie veranderte. Er unterschei-
det Sammiermodelle und echte

D

Sie als Kennér wuBten es schon lange:

BERLI NE‘R;TT-BAH NEN birgt fir anerkcn\c: Qualitat -

... bel i".feisen, die nicht den Spaf} ve
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Werbemodelle und - besonders
wichtig - er nennt Stiickzahlen
und Marktpreise. Ein Register der
Giiterwagen macht das Auffinden
leicht. Koll's Kompaktkatalog
1993 schlieBlich basiert auf Koll's
Preiskatalog, verzichtet jedoch
zugunsten eines niedrigen Prei-
ses auf Bilder. Sein praktisches
Taschenformat macht ihn zum
idealen Flohmarktbegleiter.

Koll's Preiskatalog Marklin
00/HO. Gesamtausgabe 1993;:
1024 Seiten, 1747 Fotos, Lei-
neneinband, Fadenheftung,
98,70 DM.

Standardausgabe 1993: Kar-
toniert, Band 1: (Triebfahr-
zeuge) 496 Seiten, 812 Fotos,
39,80 DM;

Band 2: (Wagen, Zubehdr)
536 Seiten, 935 Fotos,
39,80 DM.

Koll's Spezialkatalog 1993,
Sondermodelle, Werbemodel-
le Marklin 00/HO: 560 Seiten,
1161 Fotos, 48,60 DM.

Koll's Kompaktkatalog 1993:
Basisinformation ohne Bilder,
Taschenformat, 280 Seiten,
23,50 DM.

SPU

rderben}
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Die Kataloge gibt es im Han-
del oder vom Verlag Joachim
Koll, Brandenburger Str. 36,
W-6380 Bad Homburyg.

Lokomotiv-Typenbuch

Bekannt ist das seit vielen Jah-
ren von transpress Berlin her-
ausgegebene  Eisenbahn-Fahr-
zeug-Archiv. Es erschien in Li-
zenz auch bei alba Diisseldorf.

Wessen Interesse auf Lokomoti-
ven (D, E und V) beschrankt ist
und hier auf die 1925 in den Be-
stand der DRG Ubergegangen
sowie danach bis 1992 ent-
wickelten, dem ist fir 78,- DM
mit dem GroBen Typenbuch
deutscher Lokomotiven gedient.
transpress, nunmehr eine Abtei-
lung der Paul Pietsch Verlage
Stuttgart, verpflichtete drei nam-
hafte Autoren, fir ihr jeweiliges
Fachgebiet den Uberblick zu
schaffen und jede Baureihe mit
einem Foto zu belegen. Die Texte
zur einzelnen Baureihe sind
knapp. Dadurch konnten auf 314
groBformatigen Seiten neben ei-

ner zwdlfseitigen Einleitung zu >




den Nummerungssystemen der
vielen deutschen Bahnverwaltun-
gen Uber 400 Dampflokomotiv-
baureihen, Uber 120 Ellok- und
nahezu 100 Diesellokbaureihen
untergebracht werden. Obwohl
der Platz knapp ist, hatte er bei
den Schmalspurlokomotiven fir
eine die Ubersicht erleichternde
Angabe der Spurweiten allemal
noch gereicht. So muB sie der
Leser aus dem Text klauben,
wenn er sie denn (berhaupt fin-
det. fb

Manifred Weisbrod; Dieter B4-
zold; Horst J. Obermayer: Das
groBe Typenbuch deutscher
Lokomotiven. Pappband,
Schutzumschlag, 336 Seiten,
24 x 30 cm, 615 Sw-Abbil-
dungen, keine Tabellen. 1.
Auflage. ISBN 3334-70751-5.
78,- DM. transpress Verlags-
geselischaft mbH, Borkum-
straBe 2, 0-1100 Berlin

Rhene-niemeltalbahl

Is mehrspurige und 11 km
lange Grubenbahn in den Jah-

ren 1874 bis 1875 zur Abfuhr von
Eisenerz erbaut, spater umge-
wandelt in eine Nebenbahn fir
den offentlichen Glterverkehr,
wurde diese Schmalspurbahn
kaum dber ihren Einzugsbereich
hinaus bekannt. Bis zu 60 000 t
Fracht beforderte die im Rhene-
und Diemeltal befindliche, etwa
50 km stdlich von Paderborn ge-
legene Bahn. lhren Ausgangs-
punkt nahm sie in Bredelar an der
Regelspurbahn Hagen-Warburg.
Flnf Jahre nach Stillegung der
letzten Erzgrube war die Schmal-
spurbahn Uberflissig und wurde
1923 stiligelegt.

Ende der 30er Jahre aber wurde
die Erzforderung wieder aufge-
nommen. Ebenso entstand die
Grubenbahn von neuem, aller-
dings in 900-mm-Spur und nicht
mehr dem &ffentlichen Verkehr
dienend. Der Fahrzeugpark bei-
der Bahnbetriebe war technisch
bemerkenswert, z. T. auch ein-
malig.

Diese Schrift tilgt einen bislang
weiB gebliebenen Fleck in der
deutschen Eisenbahnliteratur und
kann - da sehr faktenreich und
gut gedruckt — unbedingt weiter-

SUPER - DAS NEUE ANGEBOT VOM MODELL EISENBAHNER!

empfohlen werden. Doch der
nicht aus der Region stammende
Leser muB erst einmal auf der
Landkarte den Einzugsbereich
dieser Bahn ausmachen. Ein le-
serfreundlicher Hinweis darauf
fehlt. wdm

Dr. Rolf Littgers: Die Rhene-
Diemeltalbahn Bredelar-Mar-
tenberg. 64 Seiten, 71 Fotos,
7 Zeichnungen, 12,80 DM.
Bezug iiber Verlag im Bieber-
tal, HauptstraBe 61, W-6301
Biebertal.

Die séchsische 1K

ine Broschiire - bereits in

DDR-Zeiten unter Obhut des
DMV erschienen — macht in einer
vollig Uberarbeiteten Form auf
sich aufmerksam. Gegenstand
der mit verhaltnismaBig guten Fo-
tos ausgestatteten Schrift ist die
erste sdchsische Schmalspurlo-
komotive der 750-mm-Spur, die
| K. Von 1881 bis etwa 1930 bei
der Staatsbahn in Betrieb, Uber-
lebte eine dieser Lokomotiven bis

zum Jahre 1964 in einem Eisen-
werk. Leider konnte sie damals
nicht erhalten bleiben und wurde
verschrottet.
Dieses Heft enthélt alle erreich-
baren statistischen Angaben, wo-
zu die Einsatzorte, die Ausmuste-
rungs- und selbstverstandlich die
Herstellerangaben gehoren.
Ein besonderer Abschnitt ist der
Entstehung der | K als Modell in
den NenngréBen HO und llg ge-
widmet.
Das Heft ist allen Freunden der
schmalen Spur weiter zu empfeh-
len, obwohl sich auch hier ein im-
mer wiederholender Fehler einge-
schlichen hat: Der Buchstabe K"
in der Gattungsbezeichnung be-
deutet nicht ,Kleinbahn“, son-
dern ,Kleinspur*,

wdm

Wagner/Scheffier: Die sdchsi-
sche I K, 28 Seiten, 43 Abbil-
dungen, 11,50 DM, Bufe-
Fachbuch-Verlag, Donners-
bergerstr. 57, W-8000 Miin-
chen 19.

Siegfried Bule
Da s @ Fu h rzeug |u:;_: (l:lﬁ:g)?rideomm von Raphael Suder Mﬁm é@gﬁi@bﬂg}gggﬁﬂ

Mit Dampf in das Zittauer Gebirge/
Besuch im RAW Gorlitz
45-Minuten-Farbtonfilm......... DM 68,-
Reise in die Vergangenheit - Alltag
der Miigelner Schmalspurbahn
45-Minuten-Farbtonfilm (VHS) DM 68,-

Dampf und Schnee am Fichtelberg
(Cranzahl-Oberwiesenthal)
55-Minuten-Farbtonfilm (VHS) DM 68,-
Neu!

Bufe: Karwendelbahn
Miinchen-Garmisch~Innsbruck

194 Seiten, 350 Bilder,

davon 60 in Farbe................... DM 68,-

Wagner/Scheffler: Die sdchsische I K.............cccovvnnininiincin

In Vorbereitung!
Wagner/Scheffler: Die sdchsische VIl K
Tischer: Die Waldeisenbahn Muskau

lexikon kompleﬂ'

Fiir olle Modell-Eisenbahner-Leser, die nicht von
Anfang an dabei waren: alle 102 im Heft
erschienenen forbigen Karten und 16 Startkarten,
die nicht im MEB vergifentlicht wurden!

= Bin umfassender Uberblick von Triebfahrzeugen tber
Reisezugwagen bis hin zu Gilterwagen,
M mit Abbildungen in Originalfarben

Alles kompleft nur

28,-DM

M mit fechnischen
Daten und Maflen

m ouf Karton zum Sommeln

< !
BESTELLCOUPO N (Lieferung solange der Vorrai reicht)
fiir das Kompletiset — mit 102 bisher erschienenen Karteikarten

5 iy e % Nur noch Restexemplare! Bufe: Eisenbahnen in Schlesien... DM 72,
sowie lﬁ'mcht im Heft vemffo.z_nﬂl{hte Startkarten. e

Q Ju, ich bestelle Stiick FAHRZEUG-LEXIKON-Kompletisets zum StraBenbahnen in Pommern... weerr. DM 53~

: s * StraBenbahnen in Schlesien... & ... DM 64,-

Preis von DM 28 - pro Stick (inkl. Porto und "."erpmkung]. StraBenbahnen in West- und OstpreuBan ... DM 59,-

Q  lch zahle den Gesamthetrag von DM bequem und einfach Eisenbahnen in West- und OstpreuBen... ... DM 59,—

Bankeinzug: Eisenbahnen in Ostbrandenburg und Posen .. ... DM 48—

per bankeinzug. Eisenbahnen im Sudetenland... . DM 72,-

Wir laden ein zum W‘nterdampﬂag am Tegemsee am 28 2 1993
Es verkehren voraussichtlich TAG 7 und ,,Sepperl®.

Kontonummer (Kein Sparkonte):
Bankleitzahl (bite vom Scheck abscheeiben):

Name des Kreditinstituts: Fahrpléne und Prospekte kostenlos!

Nome, Vornome: Noch bis zum 24.4.1993 an diese Anschrift:

Strafle, Hausnummer: Bufe-Fachbuchzentrum

pl; g;.,.u 0w DonnersbergerstraBe 57 - W-8000 Miinchen 19

Telefon und Fax (089) 160109

Datum, Unterschrift:

NG ... O s S SO S S




D 360, 361
364, 365

Bereits das erste vorlaufige Typenprogramm
der DB flir Neubaudiesellokomotiven enthielt
eine dreiachsige 480-kW-Lokomotive, die
Uber 1200 unwirtschaftliche Dampflokomoti-
ven im Rangierdienst ablésen sollte. Insge-
samt stellte die DB 941 Fahrzeuge dieser
zunéchst als V 60 bezeichneten Diesellokbau-
reihe in Dienst. Bei der ersten Umzeichnung
im Jahre 1968 wurden davon 607 Fahrzeuge
mit einer Dienstmasse von 48 bis 50 t in die
BR 260 und 334 Lokomotiven mit verstarktem
Rahmen und einer Dienstmasse von 54 t in die
BR 261 eingeordnet. Ab 1. Oktober 1987 wur-
den samtliche Maschinen in die Fahrzeugart
Kleinlokomotiven umgruppiert und nun den
Baureihen 360 und 361 zugeordnet. Im Ergeb-
nis bereits 1984 begonnener und erfolgreich
abgeschlossener Erprobungen mit Funkfern-
steuerungen ristet die DB ihre Lokomotiven
der BR 360 und 361 weitgehend auf Funkfern-
steuerungen um und zeichnet sie dann erneut

Modell I
=

um in BR 364 (Umbau aus 360) und BR 365
(Umbau aus 361). Der entsprechende Bestand
am 1. Méarz 1992: BR 360: 462 Fahrzeuge, BR
364: 57 Fahrzeuge, BR 361: 26 Fahrzeuge und
BR 365: 262 Fahrzeuge.

Auf einem stabilen kastenférmigen Schweil3-
rahmen sind zwei unterschiedliche groBe Ma-
schinenvorbauten und der schall- und war-
meisolierte Flihrerstand montiert. Der aufgela-
dene Zwolfzylinder-V-Dieselmotor leistet 480
bis 490 kW bei 1400 min~1. Als Strémungsge-
triebe wurden die Typen L 37 zUb (Wandler-
Kupplung-Kupplung) oder L 27 zUb (Wandler-
Wandler) eingebaut. Die weitere Leistung wird
durch Nachschalt-Wendegetriebe, Blindwelle
und Stangen auf die drei Treibradsatze Uber-
tragen. Zur Ausrustung gehoren weiter: eine
Vorwarm- und Warmhalteanlage sowie Ein-
richtungen fir Rangierfunk, Sicherheitsfahr-
schaltung und punktférmige Zugbeeinflus-
sung (Indusi). W. Glatte

Aus der Lokomotive 361 740 entstand durch den Einbau der Funktechnik die Lokomotive

365 740; hier im April 1992 auf dem Hauptbahnhof Paderborn.

Foto: Glatte

| D

o
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Lokomotive 260 535 mit alter Farbgebung und der alten Baureihenbezeichnung im Jahre 1982.
Foto: DB-Fotodienst

Zeichnung im Mafstab 1: 200
Nenngrife 0: x44; HD: x 2,3; TT: x 1,67;
N:x1,25;Z: x 0,91

Bx 794

2. Klasse sowie als 1./2.-Klasse-Wagen im
Einsatz. Die Schwenkschiebetlren ermdégli-
chen einen schnellen FahrgastfluB. Die Wagen
erhielten Drehgestelle der Bauart LD 761.

Ende der 70er Jahre beschaffte die Deutsche
Bundesbahn insbesondere fir den S-Bahn-
verkehr in Ballungsgebieten den Reisezugwa-
gen Bx 794 in gréBeren Stlckzahlen. Er ist als

| —_— e = = —
! B DJ%Q 58 ? qu @auﬁ 9 B;E
I 200 | 20 — 75000 1 Za0 ] Zf.iﬁ‘_j

Ausgewdhlte Daten: Héchstgeschwindigkeit 140 km/h = Laufkreisdurchmesser 730 mm = Dienst-
masse 28 t » Sitzplatze 80
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Die ROCO-Uhr

Damit Sie rechtzeitig

Zum Preis von DM
29,90/6S 209,—/sfr 27,90
(ohne Postgebiihren) bei
Ihrer ROCO-Landesver-
tretung (Adressen ne-
benstehend.

Versand gegen Nachnahme.

... vertrieben von

&

o B F N B B
E .

. .

POSTFACH 11 001

MODELLETSENBAHNER ABO~SERVICE 0-1100 BERLIN

2 A 11059 E
027 563 I E
XXX

Die Moskau-Connection

Seit Ende der 50er Jah-
re verbinden die russi-
schen RIC-Schiafwagen
des Typs Y der OSShD
im Kurswagendienst
Moskau mit fast allen
europaischen Metro-
polen. Als Grenzgéanger
zwischen den ehema-
ligen Proponenten des
kalten Kriegs haftet ih-
nen auch heute noch ein
Hauch von Spannung

ORoco)

und Exotik an. Eine Aus-
strahlung, die auch dem
Modell eine Sonderstel-
lung einraumt. Ein Wag-
gon also, der in keiner
Sammiung und auf kei-
ner Anlage fehlen sollte.
Jetzt neu in HO, exakt
1:87, in exklusiver Aus-
flihrung von SACHSEN-
MODELLE - Art.Nr.
14328 — Ep. lI/IV.

A: ROCO MODELLSPIELWAREN
Ges. m. b. H. & Co. KG

A-5033 Salzburg
Jakob-Auer-StraBe 8

Geradezu idyllisch da-
gegen die Vorbilder der
Serie der zweiachsigen
Einheits-Durchgangswa-
gen der Bauarten Bi 31,
BCi 34 und Ci 33 fiir Ne-
benbahnen in DB-Aus-
fihrung, Ep. Ill. Exakt
mafBstablich, fein detail-
liert und mit Kurzkupp-
lungskinematik ausge-
stattet, stellen die neuen
SACHSENMODELLE

D: ROCO MODELLSPIELWAREN
Vertriebsgesellschaft mbH & Co.
Handels-KG, D-8228 Freil

(Art.Nr. 14206/1.Kl.;
14209/1./2.Kl.; 14212/
2.Kl.) eine wertvolle Be-
reicherung — nicht nur
fiir Nebenbahnen — dar.

Ob Moskau-Connection
oder landliche Idylle —
Ihr Fachhandler hat jetzt
die neuen SACHSEN-
MODELLE!

CH: ROCO MODELLSPIELWAREN AG
CH-2443 Widnau (SG)
Birk 109

Georg-Wrede-Strafe 49



